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PREAMBULO

En sus casi cien afios de existencia, nunca se habia hecho un estudio tan profundo sobre las
Cocheras de Cuatro Caminos, como en los ultimos dos afios. El olvido al que se habian visto
condenadas desde que se ocultaran -a una cota 5 metros inferior- tras una tapia ciega,
contrasta con el intenso escrutinio al que se han visto sometidas recientemente.

A nadie se le escapa que se encuentran en una encrucijada entre intereses urbanisticos y los
patrimoniales y culturales. Los primeros legitimos en ciertas condiciones, pero nunca
superiores a los segundos, que han de prevalecer en tanto que se trata de un conjunto
edificado extraordinario, configurador del entorno, elemento de gran potencial cualificador y
por si fuera poco de singular permanencia en un sector urbano muy consolidado. Su
preservacion en un estado tan razonable es casi un milagro, como todo lo inusitado que
sucede en Madrid. Un conjunto uUnico, escasisimo incluso a escala mundial.

Hace unos meses, en febrero de 2016, Salvemos Cuatro Caminos y Madrid Ciudadania y
Patrimonio presentamos un profuso informe sobre las Cocheras de Cuatro Caminos, donde se
recogia desde los aspectos urbanos, constructivos y de autoria, hasta las referencias y fuentes
de las que bebia su disefo.

Se comprendia asi la clarisima influencia de la construccion americana de la época en nuestras
Cocheras de Cuatro Caminos, y concretamente del Metro de Nueva York (1904), que junto al
de Paris (1900), fueron los dos referentes principales en los que se apoyd e inspird el Metro de
Madrid.

Desde el principio se presentd la obra como resultado de una oficina moderna multidisciplinar
en la que intervenian distintos profesionales: ingenieros de caminos especializados en
ferrocarriles, en electrificacidn, industriales, y arquitectos; o mejor dicho arquitecto, uno:
Antonio Palacios. El fue el responsable de la imagen de Metro, de sus acabados, de su
composicion. Trabajé en conjunto con el equipo, pero su mano se percibe con contundencia
en multitud de detalles.

Esta tesis -aparte, a todas luces, de ser el arquitecto de Metro- no habia podido ser refrendada
por documentos relativos a la construccién de las Cocheras...

...ihasta ahora!

Con una nueva linea de investigacién hemos profundizado en el estudio, determinando que -
mas alla de toda duda razonable- Antonio Palacios estuvo implicado con la construccién de las
Cocheras y Talleres de Cuatro Caminos desde el principio. Este informe presenta los resultados
con documentos inéditos que avalan la tesis expuesta y complementan lo ya conocido
anteriormente.

Madrid, 12 de Diciembre de 2016.

Alvaro Bonet Lépez
Arquitecto



ANTONIO PALACIOS, ARQUITECTO DE METRO

La duda que algunas personas se pudieran haber planteado sobre la autoria de Antonio
Palacios en las Cocheras de Cuatro Caminos, se disipa en este informe con la demostracion de
cémo estuvo de implicado el arquitecto de Porrifio en todo el proceso constructivo de Metro,
quiza imbuido por sus propios genes paternos, como el hijo de un ingeniero de ferrocarriles
que era.

Pero no es la Unica duda que envuelve al maestro: por poner un ejemplo basta con ver que en
distintas fuentes fluctda su fecha de nacimiento entre 1874 y 1876, siendo sdélo la primera
correcta. Asimismo, su estudio y sus papeles fueron devastados por un incendio durante la
Guerra, y no existe un fondo documental de Antonio Palacios donde poder estudiarlo. Su vida
y sus obras se han reconstruido siempre a base de retazos documentales dispersos, y
fundamentalmente gracias a los propios edificios que son el mejor testimonio; si bien es cierto
que los papeles nos ayudan a interpretar la realidad fisica.

El hecho de que existan varias firmas a lo largo de la construccién del Metropolitano indican un
equipo pluri-responsable -propio de obras de esa magnitud- que cumplia con los tramites
legales exigidos, y en ningln caso excluye a ninguno de los actores responsables, y mucho
menos al arquitecto Palacios. En toda la obra de Metro vemos aparecer las firmas de los
distintos ingenieros como Manuel Veglison, Carlos Laffitte, Alejandro San Roman, José Valenti
de Dorda, y principalmente el director de la Compafiia, Miguel Otamendi, y -como arquitecto-
el propio Antonio Palacios.

Quizas la composiciéon mas conocida del arquitecto para el Metropolitano fueron los dos
templetes de acceso en Sol y Gran Via respectivamente; a pesar de que los planos conservados
en el AGA! estan sélo firmados por Dorda y como mucho Otamendi y no por Palacios, sin
embargo nadie ha puesto nunca en duda su autoria; quizas porque estaban a la vista y su
presencia formaba parte de la vida cotidiana, cosa que no sucedia con los talleres, de acceso
limitado como es légico.

Planos de la estacion de Sol (1918) conservados en el AGA.
Original firmado por Dorda y con la rubrica de Miguel
Otamendi en la cianotipia para la licitacion final.

1 AGA - Caja 26-22288



Amigo y socio inseparable de Joaquin Otamendi desde la carrera, Antonio Palacios participd
hacia 1903 con aquel en el concurso del puente de Maria Cristina en San Sebastidn y también
al del nuevo Casino de la calle de Alcald. Aunque no ganaron ninguna de las dos convocatorias,
fue el inicio de una prolifica carrera siendo coautores de posteriores encargos como el Palacio
de Telecomunicaciones, el Hospital de Jornaleros o el Banco Espaiol del Rio de la Plata.
Trabajaron también a instancias de Miguel Otamendi -ingeniero de caminos y hermano de
Joaquin- en la construccién de la central hidroeléctrica de Mengibar (1913) erigida por la
empresa Mengemor, e inaugurada en 1916, justo cuando se iniciaria la aventura del Metro.

Tras afios de meditar la idea, en 1914 Miguel Otamendi habia presentado ante el Ministerio de
Fomento el proyecto de un ferrocarril metropolitano con las primeras cuatro lineas?. Y asi, la
concesion le fue otorgada en Septiembre de 1916, fundando junto a sus socios de Mengemor
la Compafiia Metropolitano Alfonso XlIl; Antonio Palacios fue designado arquitecto oficial de la
misma, contando inicialmente con su socio Joaquin, quien sin embargo abandonaria enseguida
(hacia 1918) para dedicarse en exclusiva a ser el arquitecto conservador de la Direccion
General de Correos y Telégrafos. Palacios quedd como Unico arquitecto responsable en Metro,
y de tal modo aparece en la relacion oficial de colaboradores de las obras que la propia
compaiiia publicaba.
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Rubricas de Palacios y Otamendi, arquitectos, en una Memoria de Abril de 1918, conservada en el AGA.
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Compania Metropolitano Alfonso XIII

Relacion de los colaboradores de la obra

Ingeniercs Fundadores

D. Antonio Gonzalez Echarte. D. Carlos Mendoza.
D. Miguel Otamendi.
Ingenieros
D. Alejandro San Romén, Construccion. D. Manuel Veglison, Material Mévil.
D. Carlos Laffitte, Via y Electrificacién. D. Mariano Calzada, Proyecios.
Arquitecto
D. Antonio Palacios.
Ayudantes
D. Francisco Segovia. D. Niceto Garcia.
D. Juan Mercader. D. Mariano Nuez.
D. Alberto Pérez Moreno. D. Ignacio Montafiés.
D. César Pérez Bolomburu. D. Esteban Crespi.
D. Adolfo Bujarrabal. D. Eduardo Nuez.
Explotacion
D. Jose: QGIIEgOS- Jefe de Servicio.
D. José M. Zapata. Jefe de Material Mévil.
D. Manuel M. Hernéndez Farrula. Jefe de Movimiento.
Administraccion
D. Joaquin’l?. Jaén. Jefe del Servicio Administrativo.
D. Juan Gémez Acebo. Jefe del Servicio Contencioso.
D. Julio Saenz. Jefe de Secretaria.

Consejo de Adminjstraccién
PRESIDENTE
D. Enrique Ocharan.
VICEPRESIDENTE
D. Carlos Mendoza. D. Carlos L. de Eizaguirre.
DIRECTOR GERENTE
D. Miguel Otamendi.
SECRETARIO
Excmo. Sr. Duque de Miranda.

VOCALES
D. Antonio Gonzdélez Echarte. D. Tomads Urquijo.

D. Venancio Echevarria D. Damaso Escauriaza.
D. Alfredo Moreno. Sr Conde de Serramagna.

Relacion de colaboradores de la obra del Metro, donde Antonio Palacios es el tnico arquitecto.
Publicacion de la propia compafiia en 1921. Coleccidn particular.



EL PROYECTO URBANIZADOR DE REINA VICTORIA Y EL GERMEN DE LAS COCHERAS

El proyecto de urbanizacidn de la futura Avenida de la Reina Victoria se planificé en paralelo a
la construccién del Metro, siendo ambos planes interdependientes: el Metro dependia de la
edificacién del barrio para costear los gastos de la infraestructura, y el barrio necesitaba la
accesibilidad proporcionada por el novedoso transporte para que pudiera ser atractivo
asentarse en lo que hasta el momento era periferia lejana.

Ambos proyectos serian desarrollados por sendas empresas dirigidas por los Otamendi: la
Compaiiia Urbanizadora Metropolitana y la Compafiia Metropolitano Alfonso XlIl. Aunque la
financiacion del Metro se debid principalmente a la inversidn del Banco de Vizcaya, accionistas
privados y el rey Alfonso XIll, en buena parte se relacionaba con la gestion de la Compaiiia
Urbanizadora para apoyar la financiacion.

Los hermanos Otamendi, que a la sazdén eran cuatro, fueron casi los directores de orquesta de
esta operacion resolviendo a la vez el desarrollo del barrio en Cuatro Caminos, y su conexién
con la linea Norte-Sur, entre este nuevo sector y el corazéon urbano.

Toda esta zona estaba incluida en el Plan de Ensanche de la ciudad, siendo aun un espacio
rural en el que habian recalado infraestructuras como el Canal de Isabel Il, cementerios y
alguna fabrica, con viviendas periféricas y fincas de recreo y otras de cultivo.
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Plano de Madrid de Ibdfiez de Ibero, 1873. IGN.

Asi, mientras Miguel Otamendi como ingeniero de caminos se ocupd del proyecto de
urbanizacién, su materializaciéon fue llevada a cabo por la Compaiia Urbanizadora
Metropolitana, dirigida por su hermano José Maria Otamendi, ingeniero industrial. El se
encargd de todo lo relativo a las expropiaciones y reparcelaciones, firmando las nuevas
escrituras en representacion de la empresa.



El llamado "Parque Urbanizado" o "Parque Metropolitano" consistia bdsicamente en el
desarrollo de la actual Avenida de Reina Victoria -entonces Paseo de Ronda- que comenzaba
con grandes bloques en el tramo cercano a la glorieta (aplicando el aprovechamiento y la

normativa urbanistica de la Gran Via) que iban perdiendo altura hasta transformarse en
hotelitos y pequefias villas ajardinadas en la Avenida de la Moncloa.

Construccion de la Av. Reina Victoria frente a las Cocheras del Metro. ca.1921. Coleccion particular.

Cabe sefalar que aunque el Paseo de Ronda estaba ya trazado desde principios de siglo, tal y
como firma el ingeniero Nufiez Granés en un plano de Diciembre de 19023, |a urbanizacién del
mismo no se habia desarrollado atn. Esta tendria lugar en el momento en que pudiera llevarse
a cabo el nuevo suburbano.

Precisamente, la ubicacidn escogida para los Talleres y Cocheras del Metropolitano se situaba
junto a la cabecera de la linea, en un solar préximo a la Glorieta de Cuatro Caminos (o Ruiz
Jiménez) con fachada al Paseo de Ronda” y a la Calle de Esquilache. El terreno era inicialmente
atravesado por el Camino de Aceiteros, un viejo sendero que venia en diagonal de suroeste a
noreste desde Alberto Aguilera hasta alcanzar la Glorieta. La traza de este camino
desapareceria por completo en este momento, dejando de ser un punto de referencia
geografico en los propios documentos, que si lo recogian al principio como veremos a
continuacion.

En 18 de Mayo de 1918 se autorizé mediante Real Orden a Miguel Otamendi su proyecto de
urbanizacién del Paseo, y ya para entonces, las obras del Metro llevaban un afio largo de
trabajos. En este expediente® aparece un plano de la nueva Avenida de la Reina Victoria -atn

3 AVM. Sig. 19-424-1.
*Hoy en dia, Reina Victoria, n29.
> AVM. Sig. 6-366*-66



denominado Paseo de Ronda- con la superposicion de las nuevas alineaciones sobre el
deslinde de propiedades en ese momento. En el plano se aprecia como la Compaiiia
Metropolitana Urbanizadora es propietaria practicamente de la totalidad del ambito, incluido

el futuro solar de las Cocheras, limitrofe con el Caminos de Aceiteros.

Reparcelaciones en el dmbito de Reina Victoria y fincas existentes. Probablemente el plano lo firmo
Miguel Otamendi, pero el ultimo pliegue se ha perdido y estd incompleto. Archivo de Villa.

En 24 de Agosto de 1918 se abre un expediente® para la apropiacién de un sector del Camino
de Aceiteros, de titularidad municipal, que queda incluido en el propio Paseo de Ronda de
manera que se compensa la tasacion. Se adjunta un plano en cianotipia que firman Miguel y
Joaquin Otamendi. Aqui ya aparece un espacio acotado sefalado como "Terrenos del
Metropolitano", a un lado "via vagonetas" y un rectangulo tangente al lindero sefialado como
"barracén”. De la via y el barracén hablaremos a continuacién.

Planta firmada por Joaquin y Miguel Otamendi, en el expediene mencionado. Archivo de Villa.

& AVM. Sig. 49-356-31.



INICIO DE LAS OBRAS DEL METROPOLITANO EN CUATRO CAMINOS

El comienzo de las obras del suburbano madrilefio se produjo el 23 de Abril de 1917, segun
prensa de la época’, con la apertura de unos pozos en la Puerta del Sol. Sin embargo no seria el
Unico punto, y enseguida fueron acometidas en otros diversos. La irrupciéon de las obras no
estuvo exenta de polémica: con denuncias de vecinos molestos con el amontonamiento de
tierras, hundimientos en la calzada y tala de arboles entre otras cosas.

Por su parte, la primera noticia de las obras en Cuatros Caminos sucede apenas una quincena
mas tarde; en 18 de Mayo de 1917 se solicitd la instalacion de una via Decauville (la referida en
el epigrafe anterior de las "vagonetas", con 60 cm de ancho) desde la Glorieta de Cuatro
Caminos hasta el vertedero de las obras (aproximadamente donde se levanta el Instituto
Geogréfico Nacional) para la extraccién de tierras. Este escrito® es el Unico encontrado hasta la
fecha que lleve la firma de Hormaeche y Cia, la empresa constructora bilbaina concesionaria
de las obras; el plano que lo acompanfia es un entelado original rubricado por Miguel Otamendi.
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Planta, rubricada por Miguel Otamendi, de la via auxiliar para trasladar tierras y
escombros al vertedero. Archivo de Villa.

La diferencia de cota original entre la Glorieta y el futuro Paseo de Ronda se aprovechd para
implantar las Cocheras, construyéndose el tunel sobre rasante y cubriéndose posteriormente.
De esta forma se lograba uniformizar y suavizar la pendiente del viario, ddndole una
continuidad, y alojar las Cocheras en la explanacién que casi existia de forma natural.

Vista del tunel de ocheras ya edificado. 10 de Noviembfe de 1917. Coleccion particular.

7 El Imparcial. 23/04/1917. Madrid, afio LI, n2 18.028. p.1
8 AVM. Sig. 49-358-30
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Construccion del tunel de Cocheras en la Glorieta de R

— -

uiz Jiménez. 1917. Archivo Histéricb de Metro.
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Estado de las obras haia 1918, con el tunel de Cocheras terminado. rchivo H/stéricb dé Metro.

Visita a las obras del Metropolitano en la Puerta del Sol el 18 de Junio 1918. Coleccion particular.
Antonio Palacios de perfil y apoyado a la izquierda y Miguel Otamendi en el extremo opuesto.

12



ANTONIO PALACIOS, ARQUITECTO DE LAS COCHERAS

Llegamos a la cuestiéon mas discutida y que, como anuncidbamos en el predmbulo, hemos
logrado documentar: la vinculacién de Antonio Palacios a las Cocheras de Cuatro Caminos.

Un aspecto a destacar de la documentaciéon que aqui revelamos es la autoria de Antonio
Palacios, firmando procedimientos administrativos e implicandose en la licitacién de las obras
y los elementos efimeros auxiliares a la construccién. La implicacion del arquitecto fue total.

En el Libro de Registro del Negociado de Ensanche correspondiente a 1917 tomo 1°, aparece
consignada en el folio E-15-197 la solicitud de tira de cuerdas para la calle Esquilache: "12 Abril
- Los Sres. Palacios y Otamendi solicitan la prdctica de tira de cuerdas en un solar de dicha calle
con vuelta al P2 de Ronda, propiedad de D. Antonio Gonzdlez. 13 Abril - Le pagan 200 ptas. 3
Mayo - Devuelto con la tira de cuerdas practicada. [...] 2 Octubre- Devuelto manifestando no
haberse comenzado ninguna construccion”.
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Libro de Registro de Obras del Ensanche, 1917. Tomo I. (Libro Administrativo 900. folio 197).

9 AVM. Libro Administrativo 900. E-15-197.
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Como vemos, Antonio Palacios estd encargandose de solicitar el deslinde del terreno para

comenzar a edificar las Cocheras, y el Otamendi que figura es en realidad Joaquin; ambos en

calidad de arquitectos. En este registro aun figura el propietario original, Antonio Gonzalez.

El segundo documento aparecido, de Julio de 1918, es la solicitud de licencia para levantar

"una casilla en el solar de Cuatro Caminos" (el barracon que figura en el plano mencionado

antes) recogido como expediente del Negociado de Ensanche, epigrafe de obras menores?®.

Se trata de una construccién de caracter temporal y con la finalidad de servir al desarrollo de

las obras de las Cocheras. Esta instancia -solicitada por Antonio Palacios- consta de una concisa

memoria que por su brevedad reproducimos:

"En el solar que la Compania Metropolitano Alfonso Xlll tiene en la barriada de Cuatro

Caminos, entre las calles de Aceiteros, Squilache y Paseo de Ronda, se proyecta la construccion

de un edificio destinado a taller de herreria y en el cual se empleardn los materiales corrientes.

Adjunto remitimos los planos que por considerarlos suficientes detallados creemos nos revelan

de dar otra clase de detalles. Madrid, 16 de Julio de 1918. El Arquitecto, Antonio Palacios".

Los planos entelados que se adjuntan también estan rubricados por Palacios.

mpaiis_ Aelapolilue_Afinsa XIN

p/’a_t/cha % ‘ i }

P ftos——
Plano del expediente solicitando licencia para el taller provisional de construccion de las Cocheras.
Archivo de Villa.

En el solar que la Compafija Wetropelitano Alfemee XIII
T
vACAE en la barriada de Cuatre Camines. entre Aas calles de Ased-
—_— CERIRe

teros, Squilashe y Pasec de Renda, se proyecta la construcsidn de
in- edificde Stinade 4 %aller de herzeria y en el cual 8@ S
én 1o ateriales cogriense -

Adjuntio remitimos 1o planes gue por considerarlos bastan-
tes detallados, erdemos noe velevan de dad otra clase de detallesa

Wadrid 16 de Julio de 1928

Memoria del expediente para la construccion del taller de herreria. Archivo de Villa.

10 AVM. Sig. 24-80-2. orden 1550.
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De esta forma tenemos aqui al arquitecto ocupdndose de licitar una sencilla construccion
temporal (taller de herreria) para el desarrollo de los trabajos, lo que demuestra su profunda
implicacion con la construccion del Metro, hasta el punto de ocuparse de los asuntos mas
humildes. Concretamente lo estamos viendo en las propias Cocheras, donde se encarga incluso
de tramitar las licencias. Estos hechos que ahora revelamos son datos inéditos y que ensefian
mucho mas de cerca el dia a dia de la construccién del suburbano, que aun no se ha estudiado
con todo detalle.
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Detalle de la construcaon del tune/ antes de comenzar /a embocadura y /a construcaon
de las Cocheras, hacia principios de 1918. Coleccion particular.

N¢  METROPOLITANDELFONSD Xiil

PEaeRonds - [ilradadel Tumely 7BHeres
Vista Gerers/- ia- / = Mayo -/9/8

A+

Obras de construccmn de las Cocheras (01/05/1918), con el Camino de Aceiteros en primer término.
Contra el terraplén se aprecia el Taller de Herreria licitado por Palacios como casilla de obras.
Museo de Historia de Madrid. Inv. 2007/17/2
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Los siguientes dos documentos encontrados son los mds interesantes ya que se incluyen en un

expediente!® solicitando la alineacidn para la primera ampliaciéon de 1920, inmediata a la

inauguracién de la linea. Con esta ampliacion las Cocheras Histéricas adquieren su forma

definitiva, ocupando la parte de parcela que faltaba hasta la calle Escosura (hoy Marqués de

Lema).

La memoria, rubricada por Miguel Otamendi y Antonio Palacios, acompaia a un plano original
entelado en el que figura la planta de las Cocheras firmada por Antonio Palacios, reuniendo
asi al arquitecto y al edificio en un mismo plano (extractado para la portada del presente

informe).

Don Miguel Otamendi y Machimbarrena, como Director

Gerente de la Compafiia Metropolitano Alfonso XIII, domicilia=
da en esta Corte, calle de la/idontera n° 54, & V. E. atenta=-
mente expone:

Que, hebiends¢\adguirido una parcela de terreno con-
tigua a los Tallereg y Cdcheras de esta Compafiia, con fachadas
& las calles de Squdlache, Virgen de Nieva y Escosura, con
propdsito de edificar en ella,y siéndole preciso conocer ofi=
cialmente lag( aliffeaciones y rasantes a que habrén de sujetar=-
se,
SUPLICAGRYV, Ecs¢\sirva dar las oportunas drdenes para que por el

Sr, Arguiteeto Municipal de la Seccidn correspondiente, sea

pragticgda laprocedente tira de cuerdas previo el pago de
N S Sog

loe/derechos corr espond ientes,

o

’
<~ Bs justicia gue espera merecer de V. B, cuya vida
i guarde Dios muchos afios,
Madrid 31 de Enero de 1920,
N 2 7. ——
A P ’ Z, Y "
: 19 { T2l rmend.

Memoria del expediente para la ampliacion de las Cocheras, rubricada por
Miguel Otamendi y Antonio Palacios, en Enero de 1920. Archivo de Villa.

'S

1 AVM. Sig. 42-444-12.
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Antonio Palacios rubrica la "Planta del solar de los Talleres y Cocheras de Cuatro Caminos" de la

Compaiiia Metropolitana Alfonso Xlll, con fecha 31 de Enero de 1920. Archivo de Villa.
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Se desprende, por lo que conocemos de las fases constructivas y los nuevos datos, que las
Cocheras se habian inaugurado funcionalmente, es decir, para dar servicio inmediato a la
recién abierta red, pero que en ningun caso se habian dado por concluidas sino que las ponian
en uso para permitir el funcionamiento de los trenes, pero sabiendo que crecerian en paralelo
al avance de las lineas proyectadas.

En Noviembre de 1918 ya se estaba licitando el proyecto para la ampliacién hasta Atocha®?, y
el dia de la inauguracion los trabajos entre Sol y Progreso estaban en ejecucion, es decir que
no hubo pardn en las obras, sino que desde un primer momento se estaba ya llevando a cabo
la totalidad de un proyecto por fases.

Con la previsién de abrir el siguiente tramo en 1921, era preciso también ampliar el aforo de
los depdsitos y talleres, por eso su construccion modular estaba concebida para facilitar su
crecimiento ilimitado, como demostrarian las sucesivas fases que afiadieron tramos hasta los
afios 60, alcanzando un total de 22 mddulos de dientes de sierra, frente a los 6 primeros
inaugurados en 1919.

Por dltimo cabe sefialar que la documentacién planimétrica que se habia manejado hasta
ahora sobre la construccidén del Metro era exclusivamente la proveniente de los fondos de la
propia Compafia. Esos planos procedian de la oficina de obras donde se delineaban en detalle,
haciéndose responsable de ellos el ingeniero Dorda.

o - . 1E A i A & AR
na de construccion del Metropolitano, afios 20. Coleccion particular.

“&L

Imdgenes de la ofici

Hasta ahora tampoco se habia contrastado esa informacion con la que se licitdé originalmente
ante los organismos correspondientes (Ayuntamiento o Ministerio); de tal modo se ha podido
comprobar -entre el AVM y el AGA- que los planos se mandaban en cianotipias verificadas con
la rdbrica de Miguel Otamendi y ocasionalmente con la de Antonio Palacios, como los planos
de algunas de las estaciones. No es de extrafiar por tanto que efectivamente Palacios aparezca
firmando en la tramitacidon administrativa, planos como los que en este estudio se revelan.

12 AGA. Caja 26-22288.
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LA AUTORIA DE PALACIOS EN LA ARQUITECTURA DE LAS COCHERAS

En este apartado nos gustaria sefalar cada elemento de los Talleres y Cocheras de Cuatro
Caminos que por si solo lleva implicita la huella de Antonio Palacios, asi como la pincelada de
Veldzquez lleva todo su genio en cada uno de sus cuadros, aunque no los firme.

Desde luego lo mds llamativo y sin género de dudas es el lenguaje rotundo con el que juega el
arquitecto en cuanto al uso de los materiales y su relacién entre ellos. Hay fabrica mixta de
ladrillo y canteria granitica, asi como otras partes de fabrica de ladrillo combinadas con
estructura metalica, para cubrir las naves. La propia escenografia con el retranqueo de dos
naves, el edificio de oficinas con su torre, las rejerias, el arco monumental del tunel, la factura
de las tapias y la albardilla, la escalinata de un solo tiro, los derrames de los vanos tan
recurrentes en su obra, son varios de los detalles que hablan por si mismos y son la mejor
firma que puede existir: la propia obra.

Comencemos por la mayor escala: su cardcter de escenografia urbana. En toda la obra de
Palacios se advierte la intencionalidad como actitud ante la ciudad: el volumen se va a ver con
perspectivas, {como potenciar la percepciéon?

emento urbano, inaugurando su ampliacion, hacia 1921.
Foto Folleto de la Compaiiia Urbanizadora Metropolitana, 1921. Coleccidn particular.

Vs

La Historia de la Arquitectura nos ensefia ejemplos a lo largo de los siglos con una insercién
angular de los edificios para potenciar su volumen. Desde los templos griegos hasta el
urbanismo barroco siempre se busca una presencia intencionada volumétrica, no frontal. En el
caso de Cocheras, Palacios recurre de nuevo a la escenografia en perspectiva, aprovechando el
desnivel para que el publico se asome a una plaza inferior sobre la que se descubre un edificio
singularisimo, nunca antes visto en Espafia: una estructura metalica desnuda, bulonada,
absolutamente moderna, pero con un valor arquitecténico fundamental en la busqueda de la
luz recurriendo a muros cortina de lienzo completo como los que Gropius utilizaria unos afios
mas tarde en la Bauhaus de Dessau, en 1925.
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En toda su obra, Palacios, que es un gran amante de la tradicién clasica pura, tiene un poso de
rabiosa modernidad dejando vista sin pudor alguno las estructuras metalicas en varias de sus
obras: las cerchas del s6tano y celosias que sustentaban los forjados del Banco del Rio de la
Plata, las del Palacio de Telecomunicaciones, o la pasarela del Hospital de Maudes, son
ejemplos recurrentes en la comparacion con la obra del Metro, que incorpora forjados
metalicos en vestibulos para dotarlos de iluminacidn cenital, las estructuras de los templetes, o
las naves de Cuatro Caminos.

La importancia de la esquina en las Cocheras se evidencia en el propio acceso al recinto; el
chaflan es la entrada principal tanto por arriba como por abajo: desde la calle, en la esquina de
Esquilache con Paseo de Ronda (Reina Victoria), a través de una elegante escalinata de un sdlo
tiro que arranca sobre un arco monumental que da paso a la linea.

v
X

Embocadura del tunel en construccion, publicada por Blanco y Negro el 2 de Febrero de 1919.
Coleccidn particular.
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A propdsito del arco, es precisamente la boca del tunel el Unico de los elementos que la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid ha reconocido como
intervencién de Antonio Palacios en las Cocheras. El plano conservado en el Archivo de Metro,
fechado en 27 de Junio de 1918, esta firmado sin embargo por el ingeniero de caminos
Alejandro San Roman.

Detalle de I boquille - zee 12 1 == .

Alzado del tunel y acceso de Cocheras, 1918. Plano firmado por el ingeniero Alejandro San Romdn y
enmarcado en las dependencias del Archivo Historico de Metro.

La autoria estaria -en este caso- siendo reconocida por atribucién, a pesar de ser otro
responsable quien firme los planos; es comprensible sin embargo que se le atribuya ahora,
aunque desde Madrid Ciudadania y Patrimonio ya lo habiamos hecho en el anterior informe.

La manera de tratar los materiales lo pone en relacidén con otras obras del autor. La silleria y el
tratamiento de almohadillado rugoso, con tirada lisa en las aristas que hace asentar los
bloques practicamente a hueso, su combinacién con ladrillo -que utilizaria también en los
Talleres del ICAl en Alberto Aguilera- asi como los remates y escalonamientos, tan arquetipicos
de la obra de Antonio Palacios, no dan lugar a dudas.

Pocos afios mas tarde, en 1924, el maestro se ocuparia de convertir en viviendas una fabrica
de harinas propiedad de un cliente habitual suyo: Demetrio Palazuelo®®. En este edificio,
situado en la actual Plaza Luca de Tena, se puede ver cémo Palacios trata el arco de un
pasadizo con una estética muy similar a la de Cocheras.

13 AVM. Sig. 24-318-31.
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Izda: Arco de las Cocheras durante su construccion (1919), Archivo Histérico de Metro;
Dcha: Arco de acceso en Luca de Tena (1924), foto MCyP, 2016.

Volviendo al plano original de San Roman, se observa que fue variado en su ejecucion,
eliminando el rétulo con el nombre de la Compafiia y el escudo de Madrid. El escudo es muy
parecido al conservado en la estacidon de Progreso (1921), actual Tirso de Molina; fue realizado
en esmalte metalizado por Sebastidn Aguado Portillo, que colaboré con Palacios en Ia
decoracion en relieve del Metro, el Sanatorio de la Fuenfria o el Circulo de Bellas Artes (sin
duda, incluir cerdmica era otra de las caracteristicas evidentes de la mano del arquitecto).

De hecho -y ya lo avanzdbamos en el primer informe que MCyP emitié sobre las Cocheras-
creemos que el escudo colocado en Fuenfria (Cercedilla) fue el realizado para Cocheras y que
no llegd a instalarse con la variacion del proyecto, reaprovechdndose posteriormente en
Cercedilla, dado que carece de sentido la herdldica municipal de la capital en un
establecimiento sanitario de la sierra norte. Notese en las imagenes a continuacidn que es
mucho mas parecido al plano el de Fuenfria que el de Tirso.

b i = e
Izda: escudo en la estacién de Tirso/Centro: en el plano de Cocheras/Dcha: en el Sanatorio de la Fuenfria.
Fotos MCyP, 2014; detalle del plano anterior. AHM.

14 Antonio Palacios, constructor de Madrid, 2001. Catélogo de la exposicién. Separata por Antonio Perla.
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Imagen Hel arco, con las Cocheras recién inauguradas, 1920. Foto Lladé.
Publicacion de la Compaiiia: trozo Sol-Atocha, 1921.

El pretil de canteria que remataba las Cocheras y que permitia asomarse desde la calle es otro
de los elementos reconocibles, y utilizados en otra obra cercana: el Hospital de Maudes. En
este caso la relacién espacio publico-privado se invierte, y es el jardin el que se eleva sobre la
calle, y el que se asoma desde el pretil -convertido en balaustrada- a lo que sucede fuera. El
tratamiento de la piedra es idéntico en ambos casos, como se puede comprobar contrastando
las imagenes.

Muro perimetral del Hospital de Maudes, realizado pocos afios antes por Palacios. Foto MCyP, 2016.
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Lamentablemente, parte del muro de cerramiento original se sustituyé posteriormente,
eliminando el pretil existente -que dejaba asomarse- y se levantd un muro que sustraia al
edificio de su estratégica posiciéon escenogréfica. Con las sucesivas ampliaciones la entrada
principal se derivé a Virgen de Nieva, por Bravo Murillo, que es la actual, perdiéndose también
la relacion frontal con el edificio, al que sélo se accederia ya por el sur.

Sin embargo, parte del cerramiento original se conservé en las calles laterales; tanto como en
Esquilache, donde asoman los dientes de sierra, como en Marqués de Lema (antigua Escosura)
con su muro mixto. El cerramiento marcaba una pauta continua de zécalo pétreo que era en
verdad una prolongaciéon compositiva del pretil. En los puntos donde no se abria la vista se
levantaba una tapia que jugaba con el orden inferior y recogia el lenguaje en ladrillo de la
edificacion interior, replicando las molduraciones y creando un lenguaje unitario que fusionaba
a la perfeccidn los diferentes detalles constructivos.

Cerramiento lateral por la calle Marqués de Lema, original de 20-21. Foto MCyP, 2016.

Fachada a la calle Esquilache, con la imposta de granito. Foto MCyP, 2016.
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En los primeros afios Palacios siguid implicado con las Cocheras. Asi, tras la primera ampliacién
de 1920-21, se edificaria hacia 1922 el edificio de oficinas, mas tarde conocido como "Tuduri"
por el famoso ingeniero de Metro que habitaria en el edificio, y que fue también conocido
jugador del club de futbol Atlético de Madrid.

[(on

Izda: Edificio Tuduri antes del derribo en 2011. Foto Archivo de Metro.
Dcha: Edificio Tuduri hacia 1923. Foto Catdlogo Antonio Palacios, constructor de Madrid, 2001.
Debajo: Alzado de la subestacion de la C/Castelld, 1924. AVM.

Las oficinas fueron edificadas en ladrillo marcando las
impostas en varios niveles, un mirador en la planta
superior y dos balcones dando a la calle Esquilache; el
remate lo componia un torreén con balaustrada,

resonando de nuevo el eco Palaciano en un modelo

que el propio arquitecto repetiria para Metro en la
subestacion de la calle Castelld.

Respecto de la rejeria del edificio, ésta hablaba por si

misma su estilo inconfundible. Palacios recurrié a un

disefio ya empleado en otra obra de 1919: la casa y

3 - e —44 g oficinas para Demetrio Palazuelo en la calle Mayor,

numero 4.

T A :
Izda: rejas de las balconadas del Tuduri en 2001. Foto Vicente Paton.
Dcha: rejas de las balconadas interiores de la casa Palazuelo en 2015. Foto MCyP.
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Este edificio fue finalmente derribado en 2011 tras afos de abandono por parte de la
Compaiiia de Metro, incumpliendo la obligacién de un correcto mantenimiento, aunque aun se
conserva la planta baja completa a la playa de vias y parte de la primera dando a cota de calle.

Otros elementos ponen en relacidn las Cocheras de Cuatro Caminos con otras obras de la
Compaiiia realizadas por Palacios, como por ejemplo el alfiz quebrado que encinta todos los
vanos, con una molduracién escalonada. Este elemento fue introducido en el disefio original
de las Cocheras en 1918, y repetido en 1923 en la fachada de la Subestacién de Quevedo a la
calle Olid, 7.

Izda: Nave central de fdbrica en las Cocheras en 2015. Foto MCyP.
Dcha: Subestacion de Quevedo en la calle Olid en 2015. Foto MCyP.

Lo mismo podriamos decir de otro invariante propio de Antonio Palacios, como es el derrame
en ménsula de los vanos, archirepetido en toda su obra, y que esta presente en los vanos que
veiamos de la nave longitudinal de Cocheras (1918) asi como en la entrada principal de la
Subestacion de Salamanca en la calle Castelld, 21.

Detalle de los vanos de Cocheras y las Subestacion de Sdlamanca, en 2016. Foto MCyP.
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ATRIBUCION HISTORIOGRAFICA DE LAS COCHERAS A ANTONIO PALACIOS

Por ultimo cabe sefialar -aunque esto ya lo incluiamos en el informe publicado en febrero de
2016, y con el que solicitAbamos la catalogacion de las Cocheras- toda la historiografia
especializada publicada, que desde los afios 60's ya incluia las Cocheras en la relacion
antoldgica de la obra de Antonio Palacios.

1. «En algunos detalles de los talleres y cocheras aparece la indudable mano de Palacios,
repitiendo muchos temas formales y constructivos del Hospital de Cuatro Caminos y de los
talleres del I.C.A.l.» en AMEZQUETA, A; Arquitectura, 1967, n2 106, pp.38

2. «Talleres y Cocheras del “Metro”. Madrid, Cuatro Caminos, 1919» en AMEZQUETA, A;
Arquitectura, 1967, n2 106, pp.73

3. «La calidad de un disefio monumental llega a las mismas cocheras del Metropolitano,
como la de Cuatro Caminos, con un potente arco de piedra y ladrillo y unas escaleras con arco
rampante» en PEREZ ROJAS, F.J; “Antonio Palacios y Joaquin Otamendi” en Arquitectura
madrilefia de la primera mitad del siglo XX, pdgina 128. Catdlogo de la exposicion realizada en
el Museo Municipal. Madrid, 1987.

4. «Cocheras y talleres de Cuatro Caminos: queda la nave principal y el edificio de ladrillo,
ambos muy alterados. Sin documentar, aunque se aprecian rasgos inconfundibles de la
arquitectura de Palacios» en ARMERO, J; Antonio Palacios, constructor de Madrid. Informe
sobre el patrimonio arquitectdnico histdrico de Metro de Madrid. Servicio Histdrico del COAM.
Madrid, 2001.

5. «Edificio para talleres y cocheras en Cuatro Caminos, afios veinte» en ARMERO, J; Antonio
Palacios, constructor de Madrid. p.128. La Libreria, Madrid 2001.

6. «Los Talleres y Cocheras (Cuatro Caminos y Ventas), donde se reparaba y almacenaba el
material movil (...) En el caso de las de Cuatro Caminos (1919), estdn pendientes de la
ejecuciéon del proyecto planteado para el APR.07.02-M, en el que se pretende enterrar las
cocheras eliminando toda la infraestructura en superficie que pasaria a ser sustituida por
viviendas y una zona verde» en OLIVARES ABENGOZAR, S; “La arquitectura industrial de
Antonio Palacios. Estudio de casos y perspectivas de futuro” en I/l Jornadas andaluzas de
patrimonio industrial y de la obra publica, p.3. Cddiz, 2012.

7. «Talleres-cocheras Metro 1919 c/Reina Victoria 9 en la tabla 1: Principales construcciones
de Palacios existentes actualmente en la ciudad de Madrid» en PEREZ-MONSERRAT, E.M.;
Caracterizacion, deterioro y limpieza de los materiales pétreos del antiguo Hospital de
Jornaleros de Madrid. Tesis Doctoral, p. 15y 17. Madrid, 2015.
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MIGUEL OTAMENDI Y LAS POSTERIORES AMPLIACIONES DE LAS COCHERAS

Miguel Otamendi fue el gran contramaestre, director de orquesta o capitan del nuevo Metro.
Como ingeniero jefe de la Compafiia, Otamendi se hallaba entregado a la causa de su vida, y su
implicacion fue en aumento, y nunca se jubilé. Falleceria en 1958 siendo aun el director de la
Compaiiia Metropolitano de Madrid, y su importancia como uno de sus fundamentales
impulsores, refuerzan el valor de la autoria, sumado al ya verificado de Antonio Palacios.

Otamendi, los templetes y las Cocheras fueron los elementos que definieron la imagen del
nuevo transporte en la prensa del momento, donde -por ejemplo- entre ocho fotografias en el
reportaje de La Esfera, dos eran de Cuatro Caminos (el arco y las naves). De ese reportaje, de
hecho, sélo queda original y en pie las Cocheras, curiosamente.

IMPORTANTES MEJORAS DE MADRID

EL METROPOLITANO ALFONSO XIlI

S

Feh T S semends e

Reportaje en La Esfera sobre la inauguracién del Metro (17/10/1919). Coleccidn particular.

El reconocimiento publico hacia Otamendi no se hizo esperar ni un segundo: otro de los
hallazgos en el Archivo de Villa ha sido el expediente® a propuesta del concejal Villamil el 21
de Octubre de 1919 (cinco dias después de haberse inaugurado el Metro y diez antes de que se
abriese al publico) para designar al ingeniero hijo adoptivo de Madrid.

La Comisidn de Gobierno del Ayuntamiento respondia el 3 de Diciembre aceptando no sélo
esta propuesta sino incluyendo también a los ingenieros Antonio Gonzdlez Echarte como hijo
adoptivo y Carlos Mendoza como hijo predilecto respectivamente, firmando los tres juntos el
acta donde se les reconocia asi su esfuerzo por abrir el novedoso suburbano.

Por su parte, Antonio Palacios frente a su ideario de monumentalidad, ve cambiar la época y
simplificarse su concepto decorativo de las estaciones, mientras se avecina una Guerra Civil.
Palacios falleceria en 1945, por lo que en total vivid la construccién de las lineas 1, 2, 3y 4, asi

15 AVM. Sig. 21-351-26.
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como el Ramal Opera-Norte. No obstante sélo las dos primeras lineas y el ramal alcanzarian el
nivel de decoracion tan exigente que previd Palacios. La linea 3 entre Sol y Embajadores,
trazada durante la Il Republica se convirtié en una linea de azulejos blancos y sin la motivacidn
decorativa previa, asi como la 4, de los bulevares, que ni siquiera llegaba a cubrir todo el
espacio de baldosin ceramico, ya durante un periodo calamitoso como fue la posguerra.

Con todas estas ampliaciones se edificaron nuevos depdsitos, como el de Ventas (1923)
firmado por Miguel Otamendi®, mientras las Cocheras de Cuatro Caminos siguieron creciendo
por adicion de mddulos, segun iba aumentando la linea 1 de manera paulatina, lo que fue
requiriendo mayor capacidad de depdsito. De las ampliaciones de Cuatro Caminos se
conservan en el AGA planos de 1924 y 1933 firmados también por Miguel Otamendi?’.
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Plano de ampliacion de las Cocheras (1924) firmado por Miguel Otamendi. AGA.

En la década de los 30 uno de los edificios que apareceria seria el de los almacenes, que tiene
la virtud de seguir la alineacion que le conferiria a la ordenacién el plan del Ensanche trazado a
finales del s. XIX, y que permite cerrar perfectamente la manzana en la que se inserta. De su
construccidn ha aparecido el plano original entelado firmado por Miguel Otamendi®®, fechado
en septiembre de 1933.

La inspiracidon racionalista es indudable, y la fineza de sus carpinterias de hierro le confiere un
aire sobrio y elegante a un edificio de caracter muy funcional pero muy visible; de nuevo la
Compaiiia de Metro queria hacer gala de su talla y estar a la altura de su propia imagen. La
presencia de este edificio enriquece el conjunto y permite comprender el alcance de su
desarrollo en el tiempo.

16 AGA. Caja 26/22146.
7 AGA. Caja 26/221589.
18 AGA. Caja 26/22155.
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§
Detalle de los planos de los almacenes de Cuatro Caminos, firmados por Miguel Otamendi. AGA.

El edificio de almacenes en la actualidad (diciembre 2015). Foto MCyP.

Curiosamente, en otra de las visitas al Archivo General de la Administracion, se encontrd una
carpeta de "varios" sobre Metro, en la que solo dos expedientes en realidad se referian en
verdad a la compafiia. Uno de ellos era otro dosier de ampliacidn de las naves de las Cocheras
firmado por Miguel Otamendi en mayo de 1933 y que se realizd poco antes que el edificio de
almacenes.
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Planta de ampliacion de las Cocheras de Cuatro Caminos rubricada por Miguel Otamendi. AGA.

En los afos 40 siguieron las propuestas de ampliacidn con algun proyecto no realizado, como
el que el propio Miguel Otamendi proponia en mayo de 1942'° sobre unos terrenos
expropiados al Conde de Villapadierna, y a la parcela del Colegio Evangélico del Porvenir, que
fue viendo mermar sus dominios a medida que el Metro imponia su necesidad con un fin de
servicio publico que avalaba su expansién.

Plano del expediente del proyecto de ampliacion de 1942, no realizado en ese modo. En azul los terrenos
ya edificados de las Cocheras, en naranja lo que expropiaban a El Porvenir y en amarillo al Conde de
Villapadierna. Archivo M2 de Fomento.

9 Archivo del Ministerio de Fomento. Sig. [42361]
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OTRAS CONSIDERACIONES SOBRE LA DOCUMENTACION

Una ultima reflexién sobre la autoria conjunta del Metro nos ensefia la multiplicidad de
factores que llevaban a firmar a unos u otros segun fuera menester. Si antes veiamos a Dorda
firmando los planos originales de las estaciones faltando la rdbrica de Palacios en los planos
entregados al Ministerio, ahora podemos también plantearnos por qué la hoy famosa "Nave
de Motores" incoada BIC en 2012, obra no discutida de Antonio Palacios, lleva la firma de
Miguel y José Maria Otamendi en la carpeta de proyecto conservada en el AGA.
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El proyecto de la Nave de Motores conservada en el AGA lleva la firma de los Otamendi en los planos, y
ni rastro del arquitecto Antonio Palacios.

Otro caso similar seria el palacete privado de Otamendi, hoy embajada de México; se trata de
otra de las obras atribuidas a Palacios sin estar su firma presente. En este caso sélo firmaba su
socio Joaquin (como propietario). Y es que la autoria no es sélo una cuestidon de firmas. El
porqué los planos de construccién conservados en el Archivo de Metro no estan firmados por
Palacios es debido a que el encargado desde la oficina de construccién era -como ya hemos
dicho- José Valenti de Dorda, quien fuese posiblemente ademas el calculista de la estructura,
lo que obligaba a responsabilizarse de ellos.

Respecto a la busqueda en el Archivo de Villa, un aspecto a valorar es que ésta se ha hecho de
manera manual en los inventarios, dado que en las bases de datos informatizadas apenas
recogen una décima parte de toda la documentacion conservada en el Archivo, lo cual dificulta
y ralentiza su budsqueda. Es importante tomar conciencia de que toda esta informacién hace
diez meses era desconocida y hoy en cambio verifican la hipdtesis inicial acerca de su autoria,
junto a todos los indicios que ya mostraba la propia obra, tanto en su composicién como en
sus detalles constructivos. Con paciencia se han encontrado los expedientes aqui resefiados;
seguramente que aun haya mas planos y memorias firmadas por Antonio Palacios que se
conserven vy algun dia aparezcan. La investigacion es continua.

Al igual que en pintura y escultura -e incluso musica- existen atribuciones, en el caso de la
Arquitectura sucede lo mismo. Cudnta obra es acaso atribuible a personajes que no han
estampado su rubrica en un papel, pero si su espiritu, su conocimiento y su oficio en la
edificacién resultante. Afortunadamente hoy podemos arrojar luz con estas aportaciones
documentales y confiamos en que en un futuro puedan aparecer nuevos datos.
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CONCLUSIONES

A lo largo de este nuevo informe de MCyP hemos tratado de reconstruir una historia perdida,
la de la aventura del Metro, poniendo el foco de atencidn en su elemento mas particular, y que
tratamos de poner en valor para salvarlo de la piqueta y recuperar para Madrid: las Cocheras
de Cuatro Caminos. Es una primera aproximacion a una documentaciéon nunca antes vista y
qgue en un futuro ira arrojando nuevos resultados, a medida que profundicemos.

Siendo el Unico arquitecto del equipo, dado que su socio se retiré tempranamente, podemos
concluir -en base a la documentacidn y argumentos expuestos- que Antonio Palacios es el
arquitecto de las Cocheras de Cuatro Caminos; y que es autor junto al resto de ingenieros ya
mencionados a lo largo del informe.

La firma de Antonio Palacios estd presente en los documentos de las Cocheras de Cuatro
Caminos. Ya no se puede seguir negando su autoria, con las licitaciones de tira de cuerdas
(Archivo de la Villa. Libro Administrativo 900. E-15-197), de la caseta de obras y taller de
herreria (Archivo de la Villa. Sig. 24-80-2), o de la alineacion de la primera ampliacion (Archivo
de la Villa. Sig. 42-444-12), apareciendo ademas en la relacién de autores publicada por la
propia compaiiia.

Como arquitecto, ejercié su papel de proyectista, componiendo y definiendo los detalles. Lo
demuestra su intensa implicacién en obra desde los trabajos previos en 1917, hasta la propia
materialidad del edificio y su constante participacion en las fases sucesivas, demostrado ya por
fin sobre papel.

El presente informe abunda en el conocimiento del edificio, que tras la investigacién, aun
cobra mayor interés por suponer un reto al que se enfrentd un equipo de emprendedores,
pionero en nuestro pais y en la vanguardia de su época.

Como Patrimonio Industrial, esta edificacion -que merece ser recuperada y preservada- es un
condensador de la historia del Metro y de la Revolucion del Transporte Urbano en Espaia. Es
una obra unica, ahora por fin asociada a la mano de Palacios en colaboraciédn con un gran
equipo liderado por Miguel Otamendi.
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