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Nuevos acumuladores ligeros para aviacion.

Los acumuladores de niquel sistema Edisen tipo 4 que pueden almacenar 3¢ -
watios-hora por kilo de peso, eran hasta hace poco los de mayor energia masica
que se conocian, o sea los que en un peso dado podian encerrar mayor cantidad de
energia eléctrica.

Recientemente, Mr. N, D. Sturges ha logrado construir en Nueva York acumula-
dores de mayor ligereza constituidos por rejillas de plomo extremadamente delgadas
pero obtenidas por un procedimiento de moldeado especial que las permite resistir
'sin doblarse las vibraciones del motor. Estos acumuladores pueden almacenar 44
watios-hora por kilo, sus placas’ son de milimetro y medio de espesor y ocupan 25
‘centimetros de largo por 16,5 de ancho y 21 de altura. Cada célula consta de 9 pla-
cas y hay 6 células por baterfa, Puede desarrollar durante treinta minutos una co-
rriente de 50 amperios a 12 voltios de tension. ' H

Depésito de gasolina para aeroplanos.

Desde los comienzos de la aviacién los depésitus de gasolina de los aeroplanocs
contenian en su interior uno o varios tabiques transversales que los dividian en
‘varios compartimentos, en comunieacién entre si por orificios de pequefio didmetro,
a fin de impedir los movimientos longitudinales del liguido durante el cabeceo del
aparato, que podian llegar a compromster su estabilidad. Hste procedimiento se ha
sustituido por otro-que tiene la ventaja de disminuir grandemente la pérdida de
gasolina por evaporacion. ‘ : ‘

Para ello, la mayor parte de la superficie del liquido se cubre con un flotador de
extensidn poco mas pequefia que la seccion horizontal del depésito, y, por lo tanto,
no queda de superficie de evaporaciéon de la gasolina més que el pequefio espacio
comprendido entre el contorno del flotador y las paredes del depdsito. Ademas, el
flotador, bien por la altura de sus bordes o bien por estar provisto de guias especia-
les, no puede moverse mas que verticalments, paralelamente a si mismo, evitdndose
asl que pueda tomar posiciénes inclinadas que permitan las traslaciones bruscas de
-gasolina que puedan desequilibrar al aeroplano. v

Otro perfeccionamiento que tienen los depésitos actuales consiste en una dispo-
sicién para abrir su fondo y ser vaciados instantdneamente en el caso de que el pilo-
to note que hay incendio en alguna parte del asroplano, con la cual el fuego podra
ger sofocado con mayor facilidad sin peligro de que se produzea la explosién del
depésito al calentarse la mezcla detonante de aire con vapores de gasolina que
ocupa parte de él cuando se ha consumido algo del liguido. ' +

Fabricacion de hidrégeno por descomposicidn del acetileno,

En los talleres de la casa Zeppelin, en Friedrichshafen, existe una instalacién
para obtener hidrégeno por descomposicién del acetileno destinado a la inflacién de
los dirigibles que se construyen en dicha fabrica.

El procedimiento consiste en comprimir el gas acetileno (obtenido por la cono-
cida reaccién del carburo de calcio en agua) a unas+ o 6 atmésferas y conducirlo
por una tuberia hasta unas cAmaras de acero en donde, por medio de una chispa
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oléctrica, se descompone en hidrégeno y carbono con gran desarvollo de calor, pues-
to que el acetileno es un gompuesto endotérmico. La misma violencia de la descom:
p051010n gepara al hidrégeno del carbono acumulando a este en forma de negro de
humo (negro de acetileno) en recipientes separados, quedando el hidrégeno limpio
y casi puro con una pequeila proporeidén de metano, despues de pasar por un filtro
de seda. '

Cada kilogramo de acetileno (poco mas de un metro cubico) produce 920 gramos
de negro de humo y un metro ciibico de hidrégeno, y como para obtener un kilo de
acetileno se mnecesitan 2,46 de carburo de calcio, resulta que cada 10 kilos de car-
puro producirdn aproximadamente 4 kilos de negro de humo y 4 metros clibicos de
hidrégeno. ; .

Como la industria alemansa consume grandes cantidades de negro de humo, y Ias
muchas instalaciones electrotérmicas permiten producir el carburo de calcio a bajo
precio, este procedimiento de obtencién de hidrégeno es el preferido por su buen
resultado econémico a pesar del peligro que supone el empleo del acetileno a pre-
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Maderas especiales para aeroplanos en los Estados Unidos.

Segtin un estudio de Mr. Horace E. Thomas publicado en la revista «Seientific
Americany, la industria de aviacién norteamericana emplea preferentements para
la construceion de aeroplanos una especie de pino, llamado_sitka que forma bos-
jues inmensos en los estados de Washington y Oregon.

E1 asitka» es un drbol gigante cuyo tronco Hega a tener 8,60 metros de dlametr
7 una altura de 55 metros, estando las ramas més bajas a unos 26 metros del suelo.
Para la construccién de aeroplanos, se obtienen de estos &rboles tablones de 12 me-
ros de largo por 15 centimetros de ancho y 5-de espésor, empledndose en algunos
aparatos hasta 60 tablones de esta clase,

Un destacamento de la Aeronautica Militar, establecido en Portland (T regon),’
yajo las érdenes de un coronel, estd encargado de la corta y preparacién de la ma-
lera para enviarla a los talleres de aviacién. Los trabajos comenzaron en noviemés
are del afio anterior con 8.000 hombres y actualmente hay empleados 10.000 que
lisponen de 400 vagones para el transporte. < : ‘ -

Nuevo avion de caza aleman.

Poco después de la aparicién en las lineas alemanas del aeroplano gigante de
sombardeo Zeppelin, descrito en el.ntimero anterior, comenzé a emplearse un nue-
vo pequefio avién de caza, unipersonal, sistema Fokker D. VII.que segun los téeni-
ro8 franceses es el mejor aparato de caza que-ha utilizado la aviacién alemana has-
i, la fecha. 3

Es un biplano cuyas alas tienen: 8,93 metros y 7 metros de envergadura respecti-
ramente la superior y la inferior. La longitud es de 7 metros, la altura 2, 80 metros
y la superficie sustentadora 21 metros cuadrados,

El peso total es de 960 kilegramos, resultando a méas de 4 kilogramos por metro
wadrado, con una potencia de 160 caballos en su motor «Mercedess (modificado).
Bste aparato carece en absoluto de tensores y tirantes exterioves y el arriostras
niento entre ambas alas estd producido por montantes de acero perfilados para la
nejor penetracién, Lia razén de haberse suprimido los tirantes es que la resistencia
1l avance de los cables y cuerdas de piano empleadas en los aeroplanos es- nueve
reces mayor que la de los montantes de forma fuselada de igual seccién y, por lo
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tanto, para los aviones destinados a hacer grandes velocidades es preferible el em-
pleo de montantes al de tirantes; aunque estos tongan seccién mucho menor.

Bl armaménto consiste en dos ametralladoras Spandau que tiran a la vez o sepa-
radamente a través de la hélice, ly, andlogamente a los demas aeroplanos alemanes,
este aparato estd pintado en exagonos violeta, azul, verde oscuro y sepia por las su-
perficies superiores y azul claro, rosa y amarillo por las inferiores, colores gue pare-
" cen los mas indicados para que el aeroplano no sea ficilmente visible desde el suelo
o'desde otro aparate en vuelo.

La velocidad es de 190 kilogramos por hora al nivel del mar y 155 a los 5.000
metros de altura, y puede subir 4.700 metros en media hora.

La entrega de los aviones de este tipo ha sido exigida especialmente en las con-
diciones para el armisticio impuestas por-las naciones aliadas. H

BREVISTA MILITAR

Camiones frigorificos,

Para conservar frescos los viveres y suministrar hielos a las ambulancias, hoy
“tan necesario para el tratamiento de las heridas del vientre, usa el ejército aleman
camiones productores de hielo, gue transportan los mecanismos necesarios para la
“elaboracién de esta materia; el motor que produce el hielo es distinto del motor dél
.eamién, para que aun en marcha pueda trabajar. Los elementos que conduce per-
‘miten hacer una instalacién provisional, cuando ha de permanecer algtn tiempo
:estable, +

Efectivos dé la division de los E. U. de Norte América,

Hombres.

Cuartel general de la divisidn................. e 1584
2 brigadas de infanteria, de 2 regimientos y un batallén de
ametralladords con 8 compafiias........cvveeuioensens. 16,420

1 batalléon divisionario de ametralladoras con 4 compafifas.. 768
1 brigada de artilleria de 8 regimientos y 1 bateria de mor- g

teros de trinchera........ 5.068

1 batallén de comunicaciones (senaladores) e 262

1 regimiento de Ingenieros. . vueviveeriies vrrvaneiessrae 1.666:

POl e v vveneriernnneenees 24,848

Policia militar y mando de los trenes......oovvuiusieesnes, . 887

Tren de MUBICIONOS, 4 v v v v v seriarrtiesesniorssesrssivess 962.

- Tren de vAVeres. . .o.evuviieivein v 472

" /Pren de Ingenieros. v .. sieir ettt iri i it e aues 84
Mren sanitario: 4 compaffas de ambulancia y 4 hospitales de

CAMPARA v i i e aes s o D40

lotal de la division........... 2162 b




