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brado Gobernador Civil de Gtranada. Cesd en esbe cargo en julio de 1915, siendo pose
después nombrado ayudante del general D, Benito Urquiza. En octubre de 1906 as-
cendié a teniente coronel del Cuerpo y en noviembre se le concedid la placa del
Mérito Milftar blanca, pensionada, por los servicios prestados en la Comandauncia
de Cérdoba.

Jin febrero de 1907 pasdé nusvamente a la situacién de supernumerario sin suelde
por haber sido nombrado Gobernador Civil de Zaragoza, eargo en que cesd en octu-
bre de 1909, quedando en situacién de excedente y destinado en comisién a la Junta
Facultativa de Ingenieros.

En noviembre de 1918 fué nombrado Gobernador Civil de Granada, en situacién
de supernumerario sin sueldo. Ascendio a coronel de Ingenieros en marzo de 1914,
quedando en la misma situacién anterior; en octubre del mismo afie se le concedid
otra placa del Mérito Militar blanea pensionada por les servicios prestadoes al Ejér-
cito en el desempefio del cargo de Comisario Regio del Primer Centenario de los
Sitios de Zaragoza.

En diciembre de 1915 cesé en la situacién de supernumerario, quedando en la de
excedente en la 1.* Region, en la que continud hasta su fallecimiento, salvo un bre-
ve intervalo en que pasé de nuevo a supernumeravio en la 3.* Regidén por haber
sido nombrado Gobernador de Valencia.

Poseia las siguientes condecoraciones:

Cruces del Mérito Militar blancas, sencilla y pensionada; placa del Mérito Mili-
tar blanca, pensionada; cruz del Mérito Naval blanca; cruces del Mérito Militar ro-
jas, con y sin pensién; dos cruces de Maria Cristina, una por permuta de empleo;
cruz y placa de San Hermenegildo; cruz de 2.2 clase de la Orden Civil de Benefi-
cencia; Fncomienda de niimero de la Orden Civil de Alfonso XII; Medallas de oro
de Puente Sampayo y de los Sitios de Zaragoza; Medallas de la Jura y de Filipinas,

"Bra, ademas, caballero de la Orden del Santo Sepulcro. AN

EXTRACTO DE LA HOJA DE SERVICIOS DEL TENIENTE DE INGENIEROS

. Don Francisco Ortin v Murcia,

Nacié el teniente Ortin en Ayora, provincia de Valencia, el 13 de abril de 1891,
siendo alistado en el veemplazo de 1912 6 ingresando en la Caja de Recluta de Jati-
va, hasta que, por haber aprobado los exdmenes de ingreso en la Academia del
Cuerpo, fué nombrado alumno de la misma, en donde cursd sus estudios hasta el
afio 1918 en que fué promovido al empleo de teniente y destinado al 2.° Regimiento
de Ferrocarriles.

-En este Regimiento, de guarnicién en Alcala, presté servicio de su clase hasta
prifneros de noviembre en que fué baja para el servieio por enfermo, pasando al
Hogpital Militar de Carabanchel, en donde fallecié el dia 6 del mismo mes. H

SECCION DE AERONAUTICA

Py

Fabricacion del hidrégeno por descomposicion del vapor de agua.

Este procedimiento, que también se llama de contacto, consiste en hacer pasar
una corriente de vapor de agua a elevada temperatura a través de un tubo lleno de
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fimadurag de hisrro al vojo, ol cual descompone el agua fijando el oxigene, con el
que forma éxido ferroso-férrico, y desprendiéndose ol hidvégeno, segln la siguisnis
reaceion:

8Fe+4H,O=10ey 0,4 H,

Teniendo en cuenta los pesos atémicos de los cuerpos que intervienen en esba
roaccion, se deduce que para producir un metre chibico de hidrdgeno se necesitan
1881 gramos de hierro y 806 de agua.

Los mébodos de fabricacién del hidrégeno, basados en este procedimiento, son
los siguientes:

Método Coutelle—Empleado en 17938 por el célebre aeromnauta francés de esbe
nombre, consistia en hacer pasar el vapor de agua por siete largas retovtas de hierro
(o mejor, de cobre) colocadas en dos capas dentro de un horno de ladrillo y lenas
de limaduras de hierro, limpias de ¢éxido y calentadas al rojo blanco. Bl gas atra-
vesaba una botella llena de agua de cal antes de entrar en el interi or del globo, y se
necesitaban aproximadamente cuarenta horas para llenar un globo de 450 metros
ciibicos de capacidad.

Método Griffard.—En este procedimiento se comenzaba por oxidar cok por medio
de una corriente forzada de aire que daba origen a la produccién de un gas com-
puesto casi en totalidad por 6xido de carbono, Este gas pasaba después por un puri-
ficador de materiales incombustibles en el que se limpiaba de cenizas e, inmeadiata-
mente, al interior de una retorta de forma especial llena de mineral de hierro espe-
cular, cuyo 6xido reducia al estado metalico, elevando al mismo tiempo su tempe-
ratura. Al terminarse la reduccién del mineral, se interrumpia el paso al éxido de
carbono y se hacia pasar en su lugar una corriente de vapor de aguna dentro de la
rotorta que volvia a oxidar al hierro hasta formayr éxido ferroso-férrico, dejando al
hidrégeno en libersad; entonces volvia a efectuarse la reduccién por medio del 6xido
de carbono, repitiéndose este proceso indefinidamente.

De la férmula de la reduccion:

Feg Oy +400=400,18Fe

se deduce que para reducir 1881 gramos de hierro (cantidad que hemos visto es
necesaria para producir un metro ecubico de hidrégeno) se consumiran 538 de carbo-
no, con lo cual el precio del gas obtenido es mucho menor puesto que se ha susti-
tuido el consumo del hierro por un peso menor de carbén.

Este método tiene el inconveniente de que la carga de hierrc se inutiliza pronto
por la formacion de sulfato ferroso debida a la presencia de azufre en el cok, con lo
que el mineral se cubre de una capa protectora y ademas se funde con facilidad con-
virtiéndose toda la carga en una masa compacta imposible de ser utilizada.

Método Strache.—El doctor aleman Strache ha ccnseguido salvar esta dificultad
empleando carbdn vegetal en Ingar de cok con lo que se hace innecesario el purifi-
cador por obtenerse el gas limpio de ceniza y polvo. Fn cambio, el éxido de carbone
que no se consume en la reduccién del hierro, es quemado en un regenerador, pro-
porcionando el calor necesaric para sobrecalenbar el vapor de agua.

E1 gonorador Strache comprende tres cAmaras: ¢, F'y R. La primera contieno sl
carbon vegetal, la segunda esté llena de limaduras de hierro y la tercera constituys
el regenerador,

Una vez en combustion el carbén de la cAmara €, se hace pasar una corrients de
aire por su interior por medio del ventilador 4,. Bl gas producido pasa a la camara
I donde calienta al hierro y reduce el 6xido que pudiera contener, y es quemado en



o e e e I e S P S e ST NN i Pt

el regenerador B por el aire inyectndo por el ventilador 4,, elevando la temporaburs
de los ladrillos refractarios contenidos en su interior hasta la del rojo blanco, mien-
iras los gases producides por la combustién (Acido carbdénice) escapan por la chime-
uando se ha calentado suficientemente el regenervador B, se cierran la val-
ol ventilader 45 y la chimenea @, y se inyecta mna corviente de vapor de
agui pm el tubo V, que se vecaliontn on la camara By pasa 2 la #en donde se des-
ompone en contacto con las limaduras de hierro oxidandolas y produciendo hidré-
genc que g desprende por el tubo H, mezelado con residuos de vapor de agua que
se condensan pasando por un radiador. Bl hidrégeno obtenide no necesiba mas puri-
ficacion.
Al terminearse la produccion del gas (lo que ocurre a los guince minutos de fun-
cionamiento, aproximadamente), se vuelven a abrir Ia valvula §y la chimenea G,
v se ponen en funcionamiento los ventiladoves 4, y 4, cerrndose el tubo ¥y, para

e
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recomenzar el periodo de reduccidn del oxido de hierre formado, cuya operacién
dura unos veinte minutos, y en cuanbo el hierro brilla nuevamente se vuelve a pro-
ducir gas, continudndose el proceso como en el método Giffard.

Bl coste del metro ctibico de hidrégeno obtenido por este método era de unos 10
cénbimos, seghin los datos de la «Internationale Wasserstoff Aktien-Gesellschafty,
y para cada metro cibico de hidrégeno producido se consumen 0,50 kilogramos de
combustible y 0,40 de carbén vegetal, como término medio.

Métedo Howard Lane.—Ts igual que el anterior con la tinica diferencia de utili-
zarse como reductor gas pobre en lugar de éxido de carbono, y para ello, la cAmara
C tiene un conducto P por donde entra en ella el vapor de agua que, en econtacto
con el carbdn, origina lf:, producecién de aquel gas. El hidvégeno obtenido tiene un
peso espeeifico de 0,090 a 0,092 y una pureza de 97 a 98 por 100, consistiendo el res-
o en nitrégene con 0,2 & 0,3 por 100 de oxido de carbouno y vapor de agua.

Se construyen instalaciones hasta de 500 metros ctibicos por hora de capacidad
de produccidn, necesitdndose en una de 100 metros clihicos por hora el trabajo cons-
tante de un equipo formado por cuatro obreros, tr deO facil de sjecutar gue no exi-
ge especialistas.

Bl hierro puede servir en las retortas para una produecién continua de dos o
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tres meses, y son necesarias de catorce a veinticuatro horag para comenzar la pro-
duecién estando el generador frio.

Lia produceién anual de hidrégeno en los Estados Unidos (Ia mayor parte por
este procedimiento) es de diez millones de metbros clibicos, resultande el precic del
metro cubico a quince céntimos como término medio.

Método Messerchmitt.—EL ultimo perfeccionamisnto, introdueido por el Dr. Mes-
serschmitt hace dos afios, consiste en emplear una sola cAmara para descomposicién
y recalenbamiento del vapor de agua. Ista cdmara estd constituida por dos paredes
cilindricas coaxiales, ambas fabricadas con ladrillos refractarios, cerrada la exte-
rior y con orificios para el paso de gases la interior, quedando ocupado el espacio
comprendido entre ellos por las limaduras de hierro.

El gas pobre entra en la cavidad interior y se quema parcialmente en aire inyec-
tado por un ventilador, calentandose las paredes interiores y pasando a través de
ellas los gases producidos por la combustion y el resto de gas pobre a la camara
intermedia donde calientan las limaduras de hierro y reducen el éxido que haya.
Cuando la temperatura llega a los 800° y la reduccién es completa, se interrumpe
l1a legada del gas pobre v se inyecta vapor de agua a la cAmara interior, que reca-
lentado por los ladrillos de sus paredes, pasa a descomponerse en conbacto con el
hierro en la camara intermedia, produciendo hidrégeno que después se hace pasar
por un lavador y un purificador con éxido de hierro y cal para limpiarle de los com-
puestos sulfurosos y del acido carhénice que contenga, sobre todo si se ha smpleado
cok para la generacidn del gas pobre. Cuando la temperatura ha descendido a 700°
se interrumpe la produccidn y se vuelve a la reduccion y calefacciéon del hierro.

Se construyen generadores desde 100 a 600 metros ctibicos de hidrégeno por
hora y el gas obtenido es 99,2 por 100 puro, con el 0,8 por 100 de nitrégeno. +

Nuevos aviones gigantes.

Ademés del biplano tipo Handley-Page construido en América, citado en otro
lugar de esfa Seccidn, hay que anotar la aparicién de un nuevo tipo de triplano
Caproni provisto de tres motores, dos tractores laterales y uno central propulsor.
Doce aeroplanos de este modelo han efectuado un recorrido de 1.600 kilémetros sin
escala.

El tipo de aeroplano «Zeppelins descrito en el ntimero de octubre de esta Revis-
ta, ha sido modificado aumentandole las alas hasta 43 metros de envergadura, en
lugar de 41, dandole 28 metros de longitud, y dotidndole de un guinto motor tracbor
en la parte delantera del fuselaje central con lo cual, la potencia total de este aero-
plano, el mayor conocido, es de 1.500 HP. y el peso elevado de 15 toneladas.” Los
motores que lleva son Maybach de 300 HP., con 6 cilindros verticales cada uno pro-
visto de cuatro valvulas, el diametro de los cilindros es de 165 metros y 185 metros
la carrera. La compresion es hasta 5,94 kilogramos por centimetro cuadvade. -4

El campo visual de los aviones en ¢l mar.

Un calculo muy sencillo hace ver que un objeto que emerge 30 centimetros de la
superficie del mar pnede ser visto a 2.120 metros; si su altura es de 1,30 la distancia
a que puede ser visto se eleva a 5,200 metros y para 3 metros de altura la distancia
es de 6.700 metros. Con arreglo a esto, el uso de un periscopio de submarino en tiem-
po claro estd sujeto a muchas restricciones, pues todos los barcos mercantes llevan
constantements vigias al atisbo de cualquier objeto sospechoso. Se deduce también
de lo dicho que las aeronaves son exfraordinariamente eficaces para descubrir los



