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sabemos, haste la fecha, de lag relaciones de esbe nuevo organisme con ol famante
Organo de Coordinacidn General Aevondutica, cuyas omnimodas facultades parecen
mermadas con la nueva Inspeceidn. « P.

Convenio relative a la navegacidn aérea internmacional.

En la Conferencia interaliada de Aeronautica se ha propuesto el siguiente Re-
glamenio internacional de Aerondutics, que ya ha sido adoptado por las naciones
aliadas:

CAPITULO PRIMERO. Principios generales.—Articulo 1.° Los Estados contra-
tantes reconocen que todo Hstado tiene soberania completa y exclusiva en el espa-
cio adreo sobre su territorio y aguas territoriales.

Art. 2° Cada Estado contratante se presta a conceder en tiempo de paz liber-
tad de paso inofensivo sobre su territorio y aguas territoriales, ast como sobre el
territorio y las aguas territoriales de sus colonias, a las aeronaves de los ofros Hs-
tados contratantes, siempre gque se observen las condicionos establecidas en este
Convenio.

Todas las disposiciones dictadas por los Hstados contratantes vespecto a la ad-
misién sobre su territorio de las aeronaves de los otros Estados contratantes, se
aplicaran sin distincién de nacionalidad.

Art, 3.° Cada Estado contratante tiene derecho, por razones militares o en in-
terés de la seguridad publica, a prohibir, bajo las penas establecidas por su legisla-
cidn, y sin hacer a este respecto distincion sobre sus propias aeronaves y las de otros
HEstados contratantes, que las aeronaves de los Estados contratantes vuelen sobre
ciertas zonas de su territorio.

Si ejercita este derecho, publicara y notificard de antemano a los ofros Estados
contratantes la situacién y extension de las zonas prohibidas.

Art. 4.° Toda aeronave gque se encuentre sobre una zona prohibida, habra de
hacer, tan pronto como lo advierta, la sefial de peligro y de aterrizar fuera de la
zona prohibida tan cerca de ella como sea posible y tan pronto como sea posible en
uno de los aerédromos del Estado sobre el cual esté volando ilegalmente.

Carituno 2.° Nacionalidad de las aeronaves.—Arxt. 5.° Ningtn Hstado con-
tratante habra de permitir, excepto por autorizacién oficial y temporal, el vuelo
sobre su territorio de una aeronave que no posea la nacionalidad de un Estado con-
tratante.

Axrt. 6.° TUna aeronave tiene la nacionalidad del Estado en la matricula del cual
estd inscripta.

Art. 7.° Una aeronave no seré inscripta en la matricula de uno de los Estados
contratantes a menos de pertenecer completamente a nacionales de dicho Estado.

Una Compaiifa inscripta no podra ser propietaria matriculada de una aeronave,
a menos de poseer la nacionalidad del Estado en el cual la aeronave esté matricu-
lada, y a menos que el Director o Presidente de la Compafifa y por lo menos dos
tercios de quienes la dirijan, sean de la misma nacionalidad, y de que la Compaiiia
cumpla todas las demas condiciones que puedan establecer los preceptos legales de
cada Estado.

-Art. 8.° Una aeronave no puede ser vilidamente matriculada en més de un
Estado.

Art. 9.° Todos los meses, los Estados contratantes cambiarin entre si y trans-
mitiran a la Comisién Internacional para la Navegacion Aérea, copias de matricu-
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las y de cancelaciones de matriculas que se hayan asentado en sus registros oficia-
les durante el mes anterior.

Art. 10. Toda aeronave empleada enla navegacién internacional llevard sus
marcas de nacionalidad y matricula, asi como el nombre y residencia del propie-
tario.

Carituno 8.° Certificados de nacionalidad y competencia.— Art. 11. Toda aero-
nave empleads en la navegacién internacional deberd estar provista de un certifi-
cado de seguridad expedido o revalidado por el Estado cuya nacionalidad posea.

Art. 12, El oficial comandante, los pilobos, los mecanicos y los demés miembros
de la tripulacién activa de cada aeroplanc, deberdn estar provistos de certificados
de competencia y de antorizaciones expedidas o revalidadas por el Estado cuya na’
cionalidad posea la aeronave.

Art. 18, Los certificados de seguridad y de competencia y las autorizaciones

- expedidas o revalidadas por el Istado cuya nacionalidad posea la aeronave, de
acuerdo con las disposiciones establecidas en adelante por la Comisién Internacio-
nal para la navegacion abrea, se considerarin validos por los otros Hstados.

Cada Estado tiene derecho a rehusar el reconocer para vuelos dentro de los li-
mites de su territorio y sobre él, certificados de competencia y autorizaciones con-
cedidas a uno de sus nacionales por otro Estado contratante.

Art, 14, No se llevaran aparatos de radiotelegrafia sin una autorizacién espe-
cial expedida por el Istado cuya nacionalidad posea la aevonave. Tales aparatos no
8o usaran mas que por miembros de la tripulacién provistes de una -autorizacién
especial para ello.

Toda aeronave usada para el transporte publico y capaz de llevar diez o mas
personas, serd provista de aparatos de radiotelegrafia emisores y receptores cuando
los métodos para el empleo de tales aparitos hayan sido determinados por la Comi-
si6n Internacional para la navegacién aérea.

Esta Comisidn podra extender después-la obligacion de llevar aparatos de radio-
telegrafia a todas lag demds clases de aeronaves, en las condiciones y conforme a
los métodos que pueda determinar,

Carituro 4.° Admision a la navegacion aérea sobre territorio exlranjero—Art, 15,
Toda aeronave de un Estado contratante tiene derecho a cruzar otro Estado sin
aterrizar. En este caso habra de seguir la ruta fijada por el Estado sobre el cual tiene
lugar el vuelo. Sin embargo, por razones de seguridad general, estard obligada a
aterrizar si se lo requiere a ello por medio de sefiales fijadas.

Toda aeronave que pase de un Estado a otro, deberd aterrizar, si las disposicio-
nes de este segundo Estado lo requieren, en uno de los aerddromos fijados por el se-
gundo. Se notificara por los Estados contratantes a la Comisién Internacional para
la navegacién aérea, v por ésta a todos los Kstados contratantes, cudles sean estos
aerédromos.

El establecimiento de vias aéreas internacionales estars sujeto al consentimien-
to de Ios Estados sobre los cuales los vuelos hubieran de tener lugar

Art. 16, Cada Estado contratante tendra derscho de reservar a sus aeronaves
nacionales el transporte retribuido de personas y mercancias entre dos puntos de
su propio territorio.

Art, 17, Siun Estado contratante establece restricciones de la indole permitida
por el articulo 16, sus aevonaves podran ser sometidas a las mismas restricciones en
cualquier otro Estado contratante, aun cuando dicho ultimo Estado no imponga
estas restricciones a-otras aeronaves exiranjeras



Las rvestricciones y reservas establecidas en el articuls 16 se publicaran inméw:
diamente y serdn combnicadas a Ia Comisidn Internacional para Navegacion Adreay
la cual las notificarad a los Estados interesados.

Avt, 18, Tl paso o transito de cualquier aeronave, aterrizando o no, sobre o a
través del territorio de cualquier Hstado contratante, incluso las detenciones razos
nablemente necesarias a los efectos de dicho trdunsito, no determinardn ningln em-
bargo o detencién por o para dicho Estado o cualquier persona de él, porque la
construceidn o el mecanismo de la acronave constituyera infraccidén de alguna pa-
tente, plano o modelo debidaments concedido o inseripto en dicho Estado. Toda ve-
clamacidn por infraccién de esta indole, habra de hacerse en debida forma en el
pais de origen de la aeronave. :

CariTono 5.9  Reglas que han de observarse a la paréida, al aterrizar y en curso.

Avrt. 19,
provista:

i aeronave cmpleada en navegacion internasional habra de estar

@) De un certificado de matricula.

b) De un certificado de seguridad. -

¢} De certificados y autorizaciones del ofizial comandante, de los pilotos y tri~
pulacién. '

d) 81 lleva pasajeros, de una relacién de sus nombres.

e) Silleva carga, de conocimiznto y manifiesto de ella.

f) Do libros de navegacion, conforme con el anejo C. )

g) Fiesta provista de telegrafia sin hilos, de la autorizazion espocial prescrita
por el artienlo 14. ;

At 2().' TLos libros de a bordo habran de conservarse durante dos aifios después
del tltimo asiento.

Art. 21, A la salida de una seronave tendrdn siempre las autoridades del pais
el derecho de visitarla y de verificar todos los documentos de que deba estar
provista.

Art. 22. Al aterrizar una aeronave tendriu siompre las auntoridades del pais el
derecho de visitarla yde verificar todos los documentos de que deba estar provisba

Art. 23. Toda persona a borde de una aeronave se atendra a las leyes y dispo-
siciones del Bstado en que se encuentre.

En el caso de vuelo realizado sin aterrizaje, de frontera a frontera, todas las
personas a bordo se atendran a las leyes y dla})OS]ClOl’leS del pais sobre el-cual se
vuele y cuyo objeto sea asegurarse de que el pasaje es inofensivo,

Las relaciones juridicas entre personas a bordo de una aeronave, en vuelo, se
regiran por la ley de la nacionalidad de la aeronave.

En caso de delito o falta cometido por una persona contra otra a bordo de una
aeronave en vuelo, la jurisdiccién del Estado sobre el cual el vuelo tendra lugar sélo
sera competente cuando el delito o la falta se cometa contra un nacional de dicho
Bstado y sea seguida de un aterrizaje en su territorie durante el mismo v1aJe

Tl Estado sobre el cual se vuele tendra jurisdiceion:

1.° Respecto de toda infraccién de sus leyes sobre seguridad pablica y de sus
leyes militares y fiscales.

2.° En caso de infraccién de sus disposiciones respecto a la navegacién aérea.

Art, 24. Las aeronaves de los Estados contratantes tendran derecho a las mis-
mas medidas de ayuda para aterrizar, especialmente en caso de situacidn -diffcil,
gue las aeronaves nacionales. :

Respecto al salvamento de aeronaves naufragadas en el mar las reglas de loa
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diversos Wstados contratantes respecto al salvamento de barcos se aplicardn en todo
le posible.

Ayt 25, Todo aerédromo en un Estado contratante que, previo el pago de los
derechos correspondientes, esté abierto al uso publico por sus aeronaves naciona-
les; estard también abierto para todas las aeronaves de todes los demés HEstados
contratantes.

Bn todos estos aerédromos habréd una tarifa Ginica de derechos por aterrizaje y
tiempo de estancia, aplicable por igual a las asronaves nacionales y extranjeras.

Art. 28, Cada Estado contratante se encarga de adoptar medidas pars asegurar
gue toda aeronave que vuele sobre los limites de sus territorios, y que toda aerona-
ve bajo su bandera, dondequiera que se halle, se atendra a las reglas referontes a
obediencia a las sefiales de aterrizaje. Impondla, sancién a cuantas personas no oh-
serven estas reglas.

CarituLo 6.° Transporte prohibido.—Art. 27. Se prohibe en la navegacion in.
ternacional el transporte por aeronave de explosivos'y armas y municiones de gue-
rra. No se permitirs a ninguna aeronave extranjera transportar dichos articulos
entre dos puntos cualesquiera del mismo Estado contratante.

Art. 28. Cada Estado podra prohibir o regular el transporte o el uso de apara-
tos fotograficos. Cuialesquiera disposiciones sobre ello se notificarsn inmediatamen-
te a la Comisién Internacional para la Navegacién Aérea, la cual habri de comu-
nicar estos informes a todos los demés Estados contratantes. )

Axt, 29. Como medida de seguridad publica podri someterse a restricciones por
cada uno de los Hstados contratantes, el transporte de objetos distintos de los men-
eionados en los articulos 27 y 28. Cualesquiera disposiciones sobre ello se notifica-
ran inmediatamente a la Comisién Internacional para la Navegacion Aé ea, la
cual habré de comunicar estos informes a todos los deméas Estados contratantes.

Art., 30, Todas las vestricciones moncionadas en el articulo 29 se aplicaran por
igual a las aeronaves nacionales y extranjeras.

CariTuLo 1.° deronaves publicas.—Se considerarin aeronaves publicas las
siguientes: S

@) Las aeronaves militares.

b) Lias aeronaves exclusivamente empleadas al servicio del Fstado, tales como
correos, aduanas, policfa. Toda otra aeronave serd aeronave particular. Toda aero-
nave publica que no sea aeronave militar, de aduanas o de policia, serd tratada
como aeronave particular y como tal estaré queta, a todas las prescripciones del
presente Conveénio.

Art. 32, Toda aeronave mandada por una pelsona del ‘ejército demgnada para,
ello, se considerari aeronave militar.

Art. 83, Ni el vuelo de una aeronave militar de un Estado contratante sobre el
territorio de otro, ni su aterrizaje en dicho territorio, se permitira sin autorizacion
especial. ' ,

Concedids dicha autorizacién, la aeronave militar disfrutara, a falta de estipu-
lacién-expresa, ‘del privilegio de la exterritorialidad que consetudmarmmente se
concede a buques de guerra extranjeros.

La deronave militar gqne se vea obligada a aterrizar o que sea requerida o com-
pelida a aterrizar, no adquirird, por esta razon, el derecho de exterritorialidad.

Art. 84, Acuerdos entre Estado y Estado determinaridn en qué casos puedan
las aeronaves de policia y aduanas ser autorizadas a cruzar la frontera,. En nmgun
caso tendran derecho al privilegio de la extberritorialidad. :
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Carituno 8.° Comision internacional pare la Navegacion Aérea.— Art, 35, Se ins-
tituird bajo el nombre de Comisién Internacional para la Navegacién Aédrea, v c6-
mo parte de la organizacién de la Sociedad de lag Waciones, una Comisién perma-
nente compuesta de: .

Dos representantes de cada uno de los olgulsntes Hstados: los Hstados Unidos
de América, Francia, Italia y Japdn.

Un representante de la Gran Bretafia y uno de cada uno de los dominios brita-
nicos y de la India.

Un representante de cada uno de los otros Estados contratantes.

Cada uno de los cinco Estados primeramente nombrades (la Gran Bretaia, los
duminios britanicos y la India se cuentan a esfe efecto como un Estado), tendra el
menor niimero completo de votos que, multiplicado por ciento, dé un producto que
exceda por lo menos en un voto del numero total de votos de todos los otros Esta-
dos contraténtes.

Todos los otros Estados, dxsbmtos de los cinco primeramente nombmdos tendrén
cada uno un voto,

" La Comisién Internacional para la Navegacién Aérea determinars sus reglas. da
procedimiento y el lugar de su residencia permanente, pero sers libre de reunirse en
aquellos lugares en que lo estime conveniente. Su primera reunién tendra lugar en -
Paris. Esta reunion serd convocada por el Gobierno francés tan pronto como una

mayoria de los Estados signatarios le haya notificado la ratificacién del presents
Convenio,

El cometido de esta Comisién seré:

a) Recibir propuestas de o hacer propuestas a cualquiera de los Estados con-
trabantes para la modificacién o enmienda de las disposiciones del presente Conve-
nio y notificar los cambios adoptados.

b) Cumplir el cometido que le asignan el presente articulo y los articnlos 9, 18,
14, 15, 17, 28, 29 y 88 del presente Convenio,

¢) Enmendar las disposiciones de los anejos técnicos.

d) Reunir y comunicar a los Estados contratantes toda clase de informaciones
acerca de la navegacién aérea internacional.

e) Reunir y comunicar a los Estados contratantes toda clase de informaciones
acerca de telegrafia sin hilos, meteorologia y ciencia médica que puedan ser de in-
terés para la navegacion aérea.

{) Asegurar la publicacién de mapas para la navegacién aérea.

g) De emitir su opinién sobre cuestiones que los Hstados puedan someterle
para examen.

Toda modificacidn de las disposiciones de cualquiera de los anejos se llevard a
efecto por la Comisién Internacional parala Navegacién Aérea cuando dicha modi-
ficacion haya sido aprobada por tres cuarfas partes del total posible de votos, y serd
efectiva desde que haya sido notificada por la Comisién Internacional para la Na-
vegacion Aérea a todos los Estados contratantes.

Cualquier modificacién que se propongs de los articulos del presente Convenio;
serd examinada por la Comisién Internacional para la Navegacién Aérea, lo mismo
si procede de uno de los Estados contratantes que deé la Comisién Internacional
para la Navegacién Aérea. Los Estados contratantes no someterdn a aproba-
cién modificacién de esta clase que no haya sido aprobada cuando menos por los
dos tercios de todos los votos posibles que pudieran emitirse si todos los Estados
estuvieran presentes,
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Todas estas modificaciones de los articulos del Convenio (o de las disposiciones

de los anejos) habran de ser adoptadas formalmente por log Estados contratantes
antes de resultar efectivos.

Los gastos de organizacion y funcionamiento de la Comisién Internacional para
la. Navegacion Aérea se satistardn por los Estados contratantes en proporeién del
ntmero de votos de que dispongan.

Los gastos causados por el envio de delegaciones técnicas correran a cargo de
sus Esbtados respectivos. :

CariTuLo 9.° Disposiciones finales.~—Art. 36, Cada uno de los Estados con-
tratantes se avienen a cooperar en todo lo posible a medidas internacionales rela-
tivas: @) A la reunion y distribucidn de informacién meteorolégica, estadistica,

general y especial.
D) A la publicacién de mapas de modelo aeronduticos, y al establecimiento dn

un sistema uniforme de sefiales sobre el terreno para log vuelos,

¢) Al uso de la telegratia sin hilos en la navegacién aérea, al establecimiento
de las estaciones de telegratia sin hilos necesarias y a la observancia de las dispo-
siciones sobre telegrafia sin hilos internacional. ~

Axrt. 87, Las disposiciones generales sobre aduanas en velacién con la navega-
cién aérea internacional, son objeto de un arreglo especial. :

Nada en el presente Convenio se habra de interprebar en el sentido de impedir a
los Estados contratantes el convenir, de conformidad con sus principios, acuerdos
éspeciales entre Estado y Uistado respecto a aduanas, policia, correos y otras mate-
rias de interés comun en relacién con la navegacion aérea.

. Art, 88, Kn caso de desacuerdo entre dos o mas Estados respecto a la interpre-
tacion del presente Convenio, la cuestion controvertida serd resnelta por el Tribu-
nal permanente de Justicia Internacional a establecer por la Sociedad de las Na-
ciones, y hasta su establecimiento por arbitraje.

Si las partes no se ponen de acuerdo sobre la eleccion de los arbitros, procederan
como sigue:

Cada una de las partes designara nn arbitro y los dos dvbitros se reuniran para
nombrar un tercero. Si los arbitros no pueden ponerse de acuerdo, las partes desig-
naran cada una a un tercer kstado, y el tercer HEstado asi designado procederd de-
signar el tercer arbitro, bien por acuerdo, bien proponiendo cada uno un nombre y
determinando después por suerte la eleccion de entre los dos.

En el caso de referirse al desacuerdo entre dos o mas Estados contratantes a uno
de los reglamentos técnicos anejos al presente Convenio, el punto controvertido se
resolvera por resolucién de la Comision Internacional para la Navegacién Aédrea
por mayoria de votos.

En el caso de que la controversia envuelva la cuestion de si se trata de la mter
pretacion del Convenio o de la de las Reglas, la resolucién final se adoptarsd per
arbitraje, como se dispone en el parrafo primero de este articulo.

Art. 89, En caso de guerra, las disposiciones del presente Convenio no afectaran
a la libertad de accién de los Eatados contratantes, sean beligerantes o neutrales,
» Art, 40. Completan las disposiciones de este Convenio los anejos correspon-
dientes, que tienen la misma virtualidad y entran en vigor al propio tiempo que el
Convenio mismo.

Art. 41, Los dominios britdnicos y la India se consideravan Estados a los efec-
tos del presente Convenio. Se considerard que a los efectos del presente Convenio,
los prot;ectorados o tervitorios administrados por la Sociedad de las Nacioneg o

@
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puestos Bajo su control, forman parte del Estado protector o mandatarip, lo mismo
en lo que respecta a su berritorio que en lo que respecta a sus nacionales.

Art, 42. Bl preseute Convenio entrard en vigor entre cualesquiera de los Hsta-
dos contratantes tan pronto como dichos Estados hayan canjeado ratificaciones, lo
cual tendrd lugar dentro del plazo de un ailo. Las ratificaciones se depositaran en
los archivos del Ministerio de Negocios Extranjeros de la republica francesa.

Art. 48, Los Bsbados que no han tomado parte en 1a presente guerra serédn ad-
mitidos a adherirse al presente Convenio por su simple declaracién notificada al
Ministerio de Negocios Extranjeros de la republica francesa, el cual habré de.infor-
mar de tal adhesién a los Estados contratantes. )

Art. 44. Cualquier Estado guo haya tomado parte en la presente guerra, pero
que no haya tomado parte en la negociacién de este Convenio, podrd expresar el
deseo de adherirse a este Convenio y podré ser admitido a adherirse a él, si dicho
Estado es miembro de la Sociedad de Naciones o, hasta 1.° de enero de 1923, por
votacién unanime de los Estados signatarios y adheridos, o después de 1.° de enero
de 1928, por votacién afirmativa que comprenda por lo menos tres cuartas partes
del total posible de votos de los Estados signatarios y adheridos, pesando los votos
de los diferentes HEstados lo mismo que se dispone por el articulo 85 de este Conve-
nio para la Comision Internacional de Navegacion Aérea.

1 Ministerio de Negocios Extranjeros de la replblica francesd 1'601b1ra las pet1=
ciones de adhesion a este Convenio, en las condiciones establecidas por este articu-
las comunicarad a los Estados contratantes y anunciaré el resultado de la vobacidn;,

Art. 45, La denuncia del presente Convenio surtird efecto sélo respecto al Hs=
tado que la haya notificado. La notificacién no se hard antes de 1.° de enero de 1922
y la denuncia no surtird efecto hasta por lo menos un afio despues de haberse hecho
1a notificacidn,

Las notificaciones mencionadas de este articulo se haran al Ministerio de Nego-
cios Extranjeros de la reptblica francesa, quien las comunicara a los Estados con-
tratantes,

s

Unidos al Convenio hay varios anejos y apéndices que tratan de materias como
la marca y matricula de las aeronaves, la seguridad de los aparatos, los libros de a
bordo y las reglas para el aire. HEstas reglas se atienen en mucho a las de la nave-
gacién maritima. Por ejemplo: las luces que haya de llevar un aeroplano han de
ser blancas a proa y a popa, y rojay verde a babor y estribor. Los dirigibles tienen
todas estas luces dobles, mientras los globos libres llevan una luz Unica debajo de
la barquilla. Los aparatos mas pesados que el aire ceden el paso a los globos y diri-
gibles. Lias reglas navales se aplican también a las aeronaves con propulsién pro-
pia que se encuentren—cada cual se vuelve hacia la derecha.

Se trata de las disposiciones para conceder certificados de piloto y lo mismo de
las reglas para marcas internacionales y mapas locales, del caracter de las sefiales
en tierra, de la reunién y distribucién de informes meteorolégicos v de adnanas,

L
Barnices para alas de aeroplanos. K

Las condiciones que debe satisfacer un barniz para alas de aeroplanos son la de
proporcionar rigidez e impermeabilidad a las telas, ser incombustible, no atacar a
los tejidos y ser inalterable,

Estas condiciones las vetine el acetato de celulosa, aunque la eleccién de un di=
solyvente adecuado hg dado lugar a problemas quimicos interesantes, de los cualed
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" ha publicade una Memoria el capitin Guerin, Jafe del Liaboratorio téenico aeroniu-
tico de Chalais Meudon (Paris).

Primerainente se empled como disolvente el tetraclovetano (C2 H2 Cl4), cuerpo
de bajo precio que produce peliculas muy adherentes, flexibles y vesistentes, pero
gue tuvo que ser desechado porque, bajo la aceidn de los rayos solares, se descom-
pone, produciendo dcido clorhidrico que ataca a las telas y puede originar graves
accidentbes,

Prohibido el uso del tetracloretano en 1915, se recurrié a la acetona y al acebato
de metilo como disolventes del acetato de celulosa. La acetona no puede ser emplea-
da sola por ser demasiado volatil, por lo que se la mezcla con éter acetilacético o
con aleohol bencilico, que es el mejor de los disolventes del acetato de celulosa,
pero que puede contener residuos de cloro procedentes de su fabricacién y atacar
las telas, por lo cual se limita su empleo para barnizar los tejides de lino, reservan-
do el éter para los de seda y algodon,

Segln esto, el barniz més recomendable es el acetato de celulosa disuelto en una
mezela de acetona con alcohol beneilico bien purificado, o con éter acetilacéiico.

En caso de no poderse emplear la acetona, por escasear este producto, se la pue-
de sustituir por acetato de metilo o por una mezcla de estas substancias con aleohol
metilico, obtenido por la eterificacidn directa de los metilenos brutos.

En el ltimo afio de guerra hubo que sustituir el acetato de metilo por una mez-
cla a partes iguales de acetatos de metilo y de etilo disueltos en alcohol etilico y
bencina; sustitucion que tuvo por objeto economizar el gasto de compuestos meti-
licos que eran necesarios para la fabricacién en gran escala de gases asfixiantes.
Empleo de hélices lacadas. H

En Boulogne-sur-Seine se ha montado una fibrica para el lacado de hélices
aéreas, segin el procedimiento usado en China y Japon.

Para este objeto se ha hecho venir de la Indochina a un especialista en lacado
de maderas, ’

Las hélices lacadas han dado excelents resultado en los ensayos a que se les ha
sometido en el Laboratorio Aerodindmico de Chalais-Mendon, aunque su coste re-
sulta mas elevado que en los ordinarios. 4
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REVISTA NMILITAR

Abuso de utilizacidén de los automdviles militares.

En vista de que frecuentemente, los automdviles militares rapides franceses,
puestos a disposicion de personalidades lo mismo del pafs que extianjeras, se habian
empleado en servicios que no tienen relacién con el de interés general, y con el fin
de reaccionar contra esta tendencia, cuyo resultado es indisponer la opinién publi-
ca, dando lugar a criticas por los abusos realizados, el Ministro de la Guerra de
Francia, en circular 7.497 de 26 de mayo de 1919, recordé: :

1.° Que estd rigurosamente prohibido el acceso a los automéviles militares, a
toda mujer; excepcién hecha de las enfermeras de uniforme y en el ejercicio de sus
fancioneés, i



