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1.° de maxzo de 1879, obteniendo el empleo de Teniente del Cuerpo el 21 de julio de
1883,

En este empleo sirvié en el 2.° Regimiento de Zapadores Minadores, asistiendo
a las Escuelas practicas anuales, y on el destacamento a Curtagena de un Batallén
del mismo, que tuvo lugar el afio 1886, ascendiendo a Capitin en febrerc de 1889

" Como Capltan plesto servicios en la Comandancia de Ingenieros de Madrid, y en
marzo del mismo afio fué destinado al 8.er Regimiento de Zapadores Mmadm es, En
éste se le dieron las gracias de R. O. por los humanitarios & importantes trabajos
verificados con motivo de la inundacién de Sevilla del afio 1892, en los que tomd
parte. En septiembre de 1893 salié con su compaiiia para Melilla, donde se encargsé
de la Comandanecia hasta octubre, en que pasé a desempefiar el Detall de la misma.
Asistié a los combates qne tuvieron lugar en los alrededores de aguella plaza los
dias 2, 27 y 26 de octubre, siendo recompensado por el primero con la cruz roja de
1.2 clase del Mérito Militar, cuya recompensa le fué mejorada, otorgandole en su
lugar la de 1.* clase de la orden de Maria Cristina. Continué en los frabajos de for-
tificacién y defensa de la plaza, y en enero de 1894 fué destinado al 2.° Reg1m1ent0
de Zapadores Minadares, asistiendo a las Escuelas pricticas anuales hasta 1895,
que fué destinado al 8.er Regimiento, donde presté el servicio correspondiente. Kl
afio 1898 fué destacado con su compafiia a Puerto de Santa Maxria, para ejecutar
ﬁrabajes de fortificacién y defensa, y ol mismo afio se le concedié la cruz del Mérito
Militar, con distintivo blaneo, como recompensa a una memoria titulads cApuntes
para. la construceion de puentes del momento», y otra de la misma clase por los
trabajos de fortificacién realizados en la costa de Cadiz, la que permuté por la cruz
de Isabel 1a Catdlica. ,

Ascendié a Comandante en octubre de 1902, y en febrero de 1903 fué destinado
a la Comandancia de Cartagena como ingeniero del Detall, en cuyo cometido estuvo
hasta marzo de 1910, en que ascendi a Teniente Coronel, desempeiiando durante el
mismo diferentes comisiones. '

" Como Teniente Coronel estuvo destinado en la Comandancia de Ingenieros de
Barcelona; en 1911 fué nombrado ayudante de campo del Comandante General de
Ingenieros de la 1.2 Regidn, designado después Jefe de la Seccion del Ministerio de
la, Guerra. En 1912 se le confirié una comisién para los Talleres del Material, donde
desempeiid el Detall do la Comandancia de Ingenieros de Guadalajara, y en abril
destinado a la Comandancia de Ingenieros de Tolede, donde continué hasta, 8U 28~
censo a Coronel en julio de 1918,

De Coronel se hizo cargo de la Comandancia de Ingemeros de Cartagena, donde
fallecié en la fecha indicada. +
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La seguridad en aviacidn.

Bl diavio deportivo francés I’ Aufo ha organizado un concurso llamado del
grond écart, para aeroplanos y toda clase de maquinas de volar mis pesadas que
-ol aire, en ¢l cual el premio serd otorgado al aparafo que presente mayor separae
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cion entre la velocidad maxima y la minima que puede desayvollar en vuelo hori-
zontal.

Este concurso tendré lugar en el mes de abril préximo, y cada uno de log apara-
tos inscritos tendrd que recorrer, a toda velocidad y a marcha reducida, una linea
recta de un kilomebro de longitud en sentido favorable al viento y en el contrario.
Los cronometradores hardn el cadleulo de la velocidad méaxima y minima teniendo
aderés en cuenta la velocidad y direccién del viento marcado por un anemoémetro
registrador, y clasificarin los aeroplanos segln el valor que represente la veloei-’
dad méximas dividida por la minima. '

La idea de este comecurso que hace seis afios fud expuesto por el marqués de’
Dion, esté basada en que la mayor parte de los accidentes de aviacidn son debides’
a la gran velocidad con gue el aparato tiene que partir y aterrizar. La esbadistica
de los tiltimos accidentes demuestra que, de cada 100, 14 se originan en plano vuelo,
y los 86 restantes en las proximidades del suelo. De estos 86, 19 corvesponden a la
partida y 67 al aterrizaje. H

Nuevos dxrigibles trasatlanticos.

Segun revistas técnicas, actualmente estén en construceidn en los astilleros’
1ngleses 8 globos dirigibles de volumenes comprendidos entre 60 y 100.000 metxos
clibicos y existe el proyecto de construir otros de 250.000.
© Al mismo tiempo, nna imporftante casa constructora piensa adquirir los globog
R-33 y 384, para dedicarlos a empresas de transportes comerciales, previamente mo-’
dificados en sus detalles y distribucién interior.

Todos estos globos son de tipo rigido y serén destinados a los viajes trasatlin-
ticos entre Inglaterra y log Estados Unidos,

Otros dirigibles andlogos construidos en América estableceran prommamente
lineas aéreas trasatlanticas, y ademis se anuncia gue un gran dirigible semirigido’
italiano emprendera dentro de poco un viaje de Italia al Brasil, haciendo escala en
Bspaiia, Canarias, ¢ isla de San Pablo, +H

Alcance de correspondencia a buques en marcha.

En los Estados Unidos se han hecho, por primera vez, ensayos con éxito aabis-
factorio de conducir correspondencia desde la costa a un buque correo en marcha.

Para ello, se ha empleado un hidroavién cuyo fuselaje presenta por su parte in-
feriox una ognedad cilindrica de eje inclinado hacia atrés, en la cual estéd alojada y’
queta por rozamiento la gaca impermeable que contiene la correspondencia. De esta
saca pende un cable de unos 100 metros de longitud terminado en siste caboa con
pesos en la punta.

- A} alcanzar el hidroavién al bugue lo cruza transversalmente ¥ & poca alt\n‘a,
de tal modo que la punta del cable toque en alguna cuerda del barco, o en la antena
radiotelegratfica, y quede enredado, con lo que la saca se desprende del aeroplano y
cae al mar siendo facilmente recuperada a bordo cobrandoe del-cable a que va atada.

La unién del cable con la saca se hace mediante una parte elastica que aminora
el efecto del esfuerzo brusco que recibe el cable al quedar enganchado en el barco,
evitando que aquél se rompa o que produzca el desequilibrio-del aa}:oplanc. R

Lstras de nacionalidad .y matricula pma aeronaves.,

Y el convenio interhacional de aerondutica, firmado por las namones a,h,a;&as,
ge’dan’ reglas para las mareas de macionalidad y matricula que debersn: Hevar
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todas las aeronaves (globos libres, dirigibles y aeroplanos) en sitic visible para ser
tacilmente reconocidos, tanfo desde tierra como desde otras aeronaves gue vuelen
a mayor altura.

TLa marca de nacionalidad consiste en una letra elegida por Ia nacidén, y ls ma-
tricula por un grupo de cuatro letras, de las cuales una ha de ser vocal, Todas es-
tas letras so escriben en caracteres maytsculos, negros, sobre fondo blance, gepa-
rando por un guion la letra de la nacionalidad de las de la matricula.

En el cuadro siguiente se indican las correspondientes a las naciones contratan-
tes hasta la fecha.

Harca do | P

PAIS vacionalidad Marea de matricula.
Estados Unidos de América,. N Todas las combinaciones formando un
Imperio Britdnico.......... G grupo de cuabro letras, de las cuales, una
Francia.....oooooviiiinan, F por lo menos, ha de ser vocal(la Y se con-
Ttaliae. . oooveeniiiiiinnn., I sidera vocal para estos efectos). Ejemplo:
Japon...vveiniiiiienan.., J ADCJ, PURN.
Bolivia.....ovvuvvinensn., C B, segulda de tres letras.
Cuba..vereiiiiniinniniin., C C, idem de id. i{d,
Portugal.....o.oooviinisn. C P, idem de id. id.
Rumania....oovaveeiinn,.. C R, idem de id. id.
Truguay.ooeevevnnannnnn., C U, idem de id. id.
Checo-Eslovaquia.......... L B, idem de id. id.
Guatemala................. L G, idem de id. id.
Liberia...coocveriuvnein,.. L L, {dem de {d. {d.
Brasilooovoiiiiiieiniinaa, P B, idem de 1d. 1d.
Polonia...cveriviniernnnn. P P, {dem de id. id.
Bélgica.oooviiiiniiinnin, 0] B, idem de {d. id.
) 0 P, idem de id. id.
China...o.ovviviveiion... X C, idem de 1d. 1d.
Honduras. e oveveinvnnnnenn. X H, idem de id. id.
Servo-Croacia-Eslavonia X S, idem de {d. {d.
Haitloooooiiiieninnnn,, H H, idem de id. id.
Slam. ceivi i, H S, idem de id. {d.
DTN 1) B E, idem de id. id.
Greciay. cvvernveniiviennn., S G, idem de {d. id.
Panamé..ovovinviiniina,, S P, idem de {d. {d.
Hedjaz..o.oovvivnnninann., A H, idem de id. id,

Como el nimero de letras que son permitidas es de 26, se deduce que los Estados
Unidos, Inglaterra, Franeia, Ttalia y el Japén, podian registrar por este medio
296.976 aeronaves diferentes cada nacién; Uruguay y Ecuador, 17.576, y las demés
naciones aliadas, 9.576, por necesitar que una de las tres letms libres de su matri-
cula sea una vocal, . H+

Organizacién de los regimientos de aviacién en Francia,

Una cireular del 12 de diciembre de 1919 organiza para primero de afie las tro<
pas de aviacién de un modo nuevo.

Las 185 escuadrillas y las 18 secciones de abreros que hoy existen, se dlsuelvexg
refundiéndose en regimientos de aviacién con la siguiente organizacién: ;

Tres regimientos de aviacion de caza; tres de bombardeo; siets de observac i
uno de Argelia, Ttinez; uno de Marruecos. i cne
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todas las acronaves (globos libres, dirigibles v aeroplanos) en sitio visible para ser
facilmente reconocidos, tanto desde fierra como desde otras aeronaves gue vuelen
2 mayor altura. .

La marea de nacionalidad consiste en una letra elegida por la nacidn, y la ma-
tricula por un grupo de cuatro letras, de las cuales una ha de ser voeal, Todas es-
tas letras se escriben en caracteres mayusculos, negros, sobre fondo. blanco, sepa>
rando por un guidn la letra de la nacionalidad de las de la matricula.

Ein el cuadro siguiente se indican las correspondientes a las naciones countratan-
tes hasta la fecha.

PAaIsS ﬂi’:gzz“ﬁd Marca de matrenla.
Estados Unidos de América. N Todas las combinaciones formando un
Imperio Britdnico.......... G grupo de cuatro letras,.de las cuales, una
Francia........covneevnn.. r por lo menos, ha de ser vocal(la Y se con-
Ttalian....covvviiininnee, I sidera vocal para estos efectos). Ejemplo:
JaDON .o viir e niaeos J ADCJ, PURN.
Bolivia.....ocvviieinianonn c B, segmda de tres letras.
Cuba..veeeeieirinnniiannns C C, idem de id. id.
Portugal................... C P, idem de {d. id.
Rumania................... C R, idem de id. id.
Truguay.oooeeveonneninnnn C U, {dem de id. id.
Checo-Iislovaquia.......... L B, idem de id. id.
Guatemala................. L G, idem de {d. id.
Liberia....coovneennennn... L L, idem de id. id.
Brasil..................... P B, idem de 1d. id.
Polonia......covevvvennn... P P, idem de {d. id.
Bélgica....ooviiiininianann 0 B, idem de id. id.
Portt..oovonviiiiiiiia.. o) P, idem de id. id.
China..ooeveivonnnnnennenns X G, idem de id. id.
Honduras..........oovvenn. X H, idem de id. id.
Servo-Croacia-Iislavonia., X S, idem de {d. id.
Haitiv.oovioiiiiiiiiia.., H H, idem de id. id.
Blam. i iii i e H S, idem de id. id.
Ecuador................... E E, idem de id. {d.
Grecia, . cvvveineiniveinennns S G, idem de {d. id.
Panamé...ooovevnnianin... S P, {dem de {d. {d.
Hedjaz..........o..ovil... A H idem de id. id.

Como el nlimero de letras que son permitidas es de 26, se deduce que los Estados
Unidos, Inglaterra, Francia, Italia y el Japén, podian registrar por este medio
296.976 aeronaves diferentes cada nacién; Uruguay y Ecuador, 17.576, y las demis
naciones aliadas, 9.576, por necesitar que una de las tres letms libres de su matri-
cula sea una vocal., . H

Organizaciéon de los regimientos de aviacién en Fraucia.

Una circular del 12 de diciembre de 1919 organiza para primero de afio lag tro-
pas de aviacién de un modo nuevo.

Las 185 escuadrillas y las 18 secciones de obreros que hoy existen, se-disuelven
refundiéndose en regimientos de aviacién con la siguiente organizacién:

Tres regimientos de aviacién de caza; tres de bombardeo; siete de obsermo' onj
uno de Argelia, Ttnez; uno de Marruecos, o



