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Resumen

Este articulo presenta una revision del estado de la situacion del proyecto ferroviario tren
Panama-David y su conexion con Costa Rica. La metodologia corresponde a una revision
documental relativas al tema, analisis FODA del proyecto, identificacion de las externalidades
del proyecto, analisis de la ruta del tren Paso Canoas (conexion Costa Rica)-David (Chiriqui)-
Panama. Los resultados de estas tres herramientas evidencian la necesidad y potencialidad
del proyecto y su vinculacion con América Central. Finalmente se presentan las conclusiones.
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Abstract

This article presents a review of the status of the Panama-David railway project and its
connection with Costa Rica. The methodology corresponds to a documentary review o the topic,
SWOT analysis of the project, identification of the externalities of the project, analysis of the Paso
Canoas train route (connection Costa Rica)-David (Chiriqui)- Panama. The results of these three
tools show the need and potential of the project and its link with Central America. Finally, the
conclusions are presented.

Introducciéon

Panama tiene una larga tradicion de mas de un siglo de estudios de transportes[1]. El proyecto
ferroviario del tren Chiriqui- Panama es parte de otros proyectos mucho mas amplios como
el tren centroamericano-mesoamericano. La tradicion inicia con el diseno y construccion del
ferrocarril interoceanico en 1850-1855, el tranvia urbano de la Ciudad de Panama (1893-
1913 a 1941), el ferrocarril de Chiriqui (1916-1970) [2][3] [4], [5] [6] [7] [8][9]la renovacion y
construccion del ferrocarril interoceanico en 1998, |la actual red de Metro de Panama (lineas 1
y 2) y la linea 3 con tecnologia monorriel. La etapa de planificacion de un proyecto ferroviario
comprende la Ingenieria conceptual, basica, de detalle y los procesos licitatorios[10]. La
Ingenieria conceptual se reflere a la demanda de pasajeros[11] y/o mercancias, estudios
de expansion, socio ambientales de los territorios o de impacto ambiental [12], estudio de
catastro, estudios geotécnicos y de suelo, estudios arqueoloégicos e identificacion de fuentes
de financiamientos[13], [14] La ingenieria basica corresponde a la operacion conceptual[15],
obras civiles[16], estaciones[17], vias férreas[18], componentes electromecanicos sistemas
de accesibilidad[19], material rodante[12], sistemas de telecomunicaciones[20], sistemas de
senalizacion y control de trenes[21], subsistema de ventilacion menor y aire acondicionado[22],
sistemas de bombeo[23], sistemas de acceso, deteccion de intrusos, video vigilancia[24],
sistemas de cobros de peajes[25] La ingenieria de detalle corresponde a las siguientes
actividades: obras civiles, estaciones[26], vias férreas[27], diseno conceptual geométrico
de la linea[28], componentes E&M (Equipamiento Electromecanico), material rodante[12],
energia[29], patios y talleres [30] y sistemas contra incendios[31]. Los procesos licitatorios se
caracterizan por aquellos relativos a la construccion de obras civiles y vias, de provision de
equipamiento electromecanico y de provision de material rodante (trenes).
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Estado del arte y contexto del proyecto

El proyecto ferroviario tren de Chiriqui a la Panama y su vinculacion con el tren centroamericano
y el tren mesoamericano y la logistica de Centroamérica se destacan en: JICA [25],[27]; un
actor financiero de estudios ferroviarios de gran importancia regional ha sido el Banco
centroamericano de Integracion Economica (BCIE) [29], [33], [34] La Secretaria de integracion
economica de Centroamérica (SIECA) y el Sica ha realizado estudios en materia de integracion
en el transporte [25], [28], [35], [36], [37], [38], [39], [49] EI BID [44] y la CEPAL[43] ha
cooperado en el desarrollo de estos estudios y existen otros estudios [50],[51]. Las lineas y
redes ferroviarias no son nuevos en América central [52]. La extension a fines de 1951 era de
5,179 km con un trafico 16 millones de pasajeros y 4 millones de toneladas de carga[53]. De
esos 5,179 km, 2,899 Km 06 sea el 56%, fueron construidos y son empleados exclusivamente
para el servicio de las companias bananeras [53] En 1996 el transporte de carga por ferrocarril
de Centroamérica representod apenas el 1% del correspondiente al carretero[54] En 2001, El
Salvador y Honduras contaban con servicios de transporte por ferrocarril. En 2005, Sanchez y
Wilmsmeler [55], se realizé un diagnostico en Centroamérica para el sector ferroviario, se
concluyd que se requieren inversiones para una nueva red con altos estandares técnicos y
con una densidad de trafico competitiva. En la actualidad existen en operacion un total de 121
kilometros de vias férreas operativas en América Central [47] Estas vias férreas se encuentran
distribuidas en Honduras (carga), Costa Rica (pasajeros, carga) y Panama (carga y pasajeros)
y son utilizadas principalmente para el transporte de carga[56]. En la «X Cumbre de Jefes de
Estado y de Gobierno del Mecanismo de Didalogo y Concertacion de Tuxtla» [57], a través del
Plan Puebla Panama, en el punto 33: «Fvaluar la viabilidad de la modalidad ferroviaria como
alternativa al transporte regional, bajo la coordinacion de El Salvador». De acuerdo con
Clemente [10] existe una ola reactivadora de las distintas redes de ferrocarriles en América
Latina. SIECA [47] a través del diagnastico «Politica Marco Regional de Movilidad y Logistica
y su Plan Maestro», indicé que Ameérica Central no cuenta con lineas ferroviarias regionales,
pero existe interés por intervenir en este modo de transporte. Prueba de ello, los paises cuentan
con Iniciativas y oficinas nacionales para el modo ferroviario y el principal desafio o dificultad
que se enfrenta en la América Central es «la invasion del derecho de via». Los principales
desafios indicados para el transporte ferroviario en América Central fueron: «Marcos legales,
requlatorios y administrativos obsoletos[47]. Por ello, el BCIE y SIECA han elaborado el
«Reglamento sobre especificaciones técnicas generales armonizadas en materia ferroviaria
para Centroamérica»[41][58],[47] Se identificaron 6 areas de intervencion, siendo estas:
«Promover el modo ferroviario regional para el transporte de mercancias y personas,
iInterconectando proyectos ferroviarios a nivel nacional, desarrollar la infraestructura de conexion
intermodal, fortalecer la administracion de los sistemas ferroviarios en la region, capacitar al
personal del sistema ferroviario, relocalizar asentamientos establecidos en vias férreas, definir
mecanismos de financiamiento sostenible en el modo ferroviario»[47]. El proyecto del tren
Panama-David forma parte un proyecto mas extenso, de unir Méjico y Panama a través de una
red de transporte ferroviario para mercancias y pasajeros. £l BCIE realizdé un diagnostico de
conectividad de proyecto ferroviario y el disefio para la conexion de Centroamérica desde
Panama hasta México[59], para unir las ciudades centroamericanas y seria fundamental en el
marco del plan de desarrollo integral promovido por la CEPAL y el Gobierno de Méjico [60]. Este
proyecto ferroviario corresponde a un trayecto de 2 mil 500 kilometros es una distancia
razonable y lo suficientemente grande para que el ferrocarril sea viable y se convierta en una
variable que Impacte el transporte maritimo[61]. Con respecto al proyecto del Tren
centroamericano y la planificacion de sus respectivos trayectos, «la mayoria de estos formaran
parte del corredor primario para concretar el proyecto del Gran Tren Centroamericano [62].
Estas iniciativas son: Tren Eléctrico del Gran Area Metropolitana de San José-Costa Rica [51],
Tren del Pacifico — El Salvador [63] Tren Turistico Carmelitas — El Mirador — Guatemala, Tren de
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Carga de Honduras, Corredor Ferroviario en Guatemala [64] e inclusive la Linea Santo Domingo
-Santiago de los Caballeros- Republica Dominicana [65], esta ultima, no forma parte del Tren
Centroamericano, pero si de las acciones para que la region y sus paises puedan tomar ventaja
de ese medio de transporte, especialmente por sus costos competitivos, seguridad, confiabilidad
y bajas emisiones de efecto invernadero»[66]. La Cepal concluyé que se pueden generar
sinergias con el proyecto de interconexion ferroviaria México-Guatemala [67]. La propuesta del
Parlamento Centroamericano (Parlacen) de llevar a cabo un proyecto ferroviario que conecte
México y Panamé es promovida el SIECA, COMIECO y COMITRAN [67] y el desarrollo de una
Normativa Comun Centroamericana sobre Especificaciones Técnicas Generales Armonizadas
en Materia Ferroviaria para Centroamérical62] Las ventajas que tiene el proyecto del Tren
centroamericano corresponden a una serie de externalidades positivas en el ambito
socioeconomico, ambiental, energético y de educacion superior, tales como: la reduccion de
las emisiones de didoxido carbono, disminuir el congestionamiento vial, los accidentes viales y
lograr un beneficio social para los centroamericanos [42], a través de la descarbonizacion de
la economia. También el incremento en la competitividad econdémica del entorno, mejoras en la
calidad de vida de los habitantes y una disminucion en la contaminacion atmosférica [51].
CECOM [68] [69] presentd un diagnostico econémico para la provincia de Chiriqui, indicando
que un proyecto ferroviario entre la ciudad de Panama y Chiriqui seria una alternativa nodal que
impulsaria las comunicaciones internas y el comercio exterior de pais [68]. También la extension
con el sector de Paso Canoas (Costa Rica) se indica, con su consecuente expansion hacia
Centroamérica permitiendo la oportunidad de desarrollo para la logistica del Panama y la region
[68]. El Ferrocarril de Chiriqui tuvo un valor estratégico para la defensa del pais durante la
construccion del Canal de Panama, ya que transporto materiales y suministros desde el Pacifico
para la construccion del canal en el Atlantico[5]. Recientemente, un estudio de factibilidad
técnica de un ferrocarril que conecte las ciudades de David y Panama fue financiado por el
gobierno de China mediante un memorandum de entendimiento en 2017 [70] y forma parte de
su macroproyecto de la ruta de la seda [71]. Este estudio fue realizado por la empresa China
Railway Design Corporation (CRDC) y de acuerdo con la hemeroteca de noticias digitales «fue
entregado al gobierno de Panama en el marzo del ario 2019» [72]. Cabe mencionar este tipo
de acciones se hacen con el proposito de lograr que las empresas chinas tengan una mayor
conectividad intra e interregional a través de una serie de propuestas de Infraestructura [73],
[74] Franco [75], indica que el proyecto ferroviario de pasajeros y carga tendria un costo de
4100 Millones, con una distancia de 391.3 kilémetros [76] en 2.5 horas [77] o 3.5 horas [78].
Dorati et al ,[79] Indica un costo de 5500 millones. El pasaje costaria 50 dolares [80] vy
transportaria 11000 pasajeros al dia de los 80 mil pasajeros que «viajan diariamente en buses,
aviones y autos particulares en la ruta hacia el interior de la Republica de Panama»_  Dorati et
al, [79] en Ciritica [81] indico que «el transporte de autobuses mueve anualmente algo mas de
800 mil pasajeros entre Panama y David. Ademas, desde Paso Canoa (CR) ingresan 204 mil
pasajeros y salen 215 mil». La composicion del tren seria de 8 vagones [82], con capacidad
para unos 750 pasajeros, con 21 paradas [83] 22 estaciones [82] «que atravesaria por tierra
(303 8 km), tuneles (565.1 km) y puentes-viaductos (32.4 km)»[80] con velocidades de 160
km/h(pasajeros) [79] y 80 km/h(carga) [84] Las estaciones ferroviarias del tren Panama David
[78], segun las noticias digitales de este estudio serian: «Panama, Panama Pacifico, Ciudad
Futuro, La Chorrera, Capira, Chame, San Carlos, Rio Hato, Anton (solo carga), Penonomé, Nata
(solo carga), Aguadulce, Divisa, Santa Rosa (solo carga), Santiago, Sond, Puerto Vidal (solo
carga), Tolé, Cerrillos, San Lorenzo y David» Sin embargo, cabe senalar, que ha sido dificil el
acceso a dicho estudio de factibilidad por parte de los autores de este articulo de investigacion,
previo a la creacion de, la Secretaria Nacional del Ferrocarrl adscrita al Ministerio de la
Presidencia mediante el Decreto N °130 (De miércoles 3 de julio de 2024) [85] Centroamérica
ha realizado estudios de factibilidad y desarrollos de proyectos de transporte ferroviario
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financiados por el Banco Centroamericano de Integracion Econémica (BCIE) [86] [89] [92] [93]
[94] [95] [96] [41] [97] [98] [99] [100] y en el caso de la Metro de Panama el BCIE ha financiado
los estudios de demanda de la linea 5 del metro de Panama [101]. En la region de América
Central, se encuentra una serie de Iniciativas de proyectos [32], estudios sobre corredores
ferroviarios [32], en Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica. En este sentido
el BCIE ha apoyado inversiones en ferrocarriles tales como: el tren eléctrico de Costa Rica [41],
el ferrocarril de carga del Atlantico (TELCA) en Costa Rica, el ferrocarril del Pacifico de El
Salvador [63] [102] y el ferrocarril Trans Oceanico de Guatemala [66] [103], tren de carga
limonense de Costa Rica, linea 1 del metro de Panama [104],[105], linea 3 del metro de Panama
[106] y otros ferrocarriles en cada pais de Centroamérica [42] Los organismos financieros
corresponden a BCIE, Fondo fiduciario de Corea de Sur [107] [108], [39], [109], Banco Europeo
de Inversiones [110], la Corporacion Andina de Fomento(CAF) [111] [104],[105] entre otros
como UBS (Suiza-NY) y su cesionaria Sparc EM SPC, Farallon Capital y su cesionaria Metro
Lenders, Imbursa y su cesionaria Metro Trust [100], BID [112] para la linea 2 del metro de
Panama. Sieca [46] recomendo el desarrollo de los marcos legales y regulatorios comunes. Alli
se destaca el «Reglamento sobre Especificaciones Técnicas Generales Armonizadas en
Materia Ferroviaria para Centroamérica» [568] Aunque los acuerdos del PARLACEN y SIECA no
son vinculantes, es importante indicar que el BCIE, SIECA y Comitram desarrollaron este
Reglamento [41] [58] el cual «contiene elementos relacionados con el diseno, caracteristicas
técnicas, de operacion y mantenimiento de proyectos ferroviarios comunes para toda
Centroamérica, de aplicacion para la construccion y modernizacion futura de redes que
permitan el desarrollo armonizado de los proyectos de este tipo de transporte, interoperabilidad
y conectividad regional de forma efectiva»[58], facilitando la operacién centroamericana
regional y transfronteriza.

Metodologia

La metodologia consiste en el uso de 3 herramientas: FODA, externalidades y analisis de la
ruta del tren Costa Rica (Paso Canoas)-David-Panama. El FODA se baso en las experiencias:
BID[113] y las estimaciones de las externalidades de proyectos ferroviarios en Panamal114],
[115], [116], [117] por parte del grupo de investigacion Panama Railway engineering research
group[118]. Para el analisis de la ruta, de acuerdo con Berbey-Alvarez et al, [119], [120], se
realizd una estimacion probabilistica basada en la clasificacion de las estaciones por orden
de importancia (estacion con correspondencias, terminal de autobuses, carga, conexion a
puertos, aeropuertos). Para efectos de esta investigacion el nivel de importancia (factibilidad)
de las estaciones del proyecto David-Chiriqui se tomaron en cuenta los siguientes criterios
de ubicacion: Frontera Panama-Costa Rica (Paso Canoas), Cabeceras de provincias (David,
Santiago), Conexiones a Puertos (Puerto de Aguadulce, Puerto de Pedregal, Puerto Baru),
conexion con aeropuertos (Aeropuerto de Rio Hato, Aeropuerto Enrique Malek (David),
conexion con ofras lineas ferroviarias existente (Ferrocarril-Panama Colén), trasbordo con otras
lineas ferroviarias de pasajeros (Ciudad del Futuro-Monorriel), conexiones con terminales de
autobuses (Terminal Federal Mall, Terminal de Veraguas). Esta estimacion se realiza mediante
una escala numeérica, asignando un numero mas alto a aquellas estaciones de mayor relevancia
con respecto a otras, ya sea por sus actividades de carga portuaria, aeroportuaria, conexiones
con terminales de autobuses provinciales de pasajeros, conexiones con limites fronterizos con
otros paises, etc (Ver cuadro 1)
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Cuadro 1. Ponderacion de la escala numérica a partir de Berbey-Alvarez[119].

Puertos, aeropuertos

Fronteras con otros paises

Conexion con otras lineas ferroviarias, en algunos casos trasbordo

Centro logisticos de carga terrestres

Terminales de camiones de carga

Terminales de autobuses con viajes a otras provincias

Ol N Wi~~~

Sin relevancia

Resultados y discusion

El FODA se desarroll6 con la participacion de 3 expertos en materia de ingenieria y transporte
ferroviario, logistica, identificacion y analisis de externalidades y haciendo una revision de la
literatura existente. A continuacion, se presenta el cuadro 5 con los resultados del FODA para
el proyecto ferroviario del tren Panama-David-Costa Rica, con el resumen de las fortalezas,
oportunidades, debilidades y amenazas mas relevantes.

Cuadro 2. FODA del proyecto del tren Panama-David-Costa Rica.

Menor consumo energético[113],[56],[121], Aumento de los empleos de calidad y altamente
[122]. tecnificados [56].
Promueve la economia verde[113][56][121], | Fortalecimiento y expansion de la red aéreo-ferro-portuaria
[122][123]. panamenia y regional[113].
Menor y mejor uso de suelo [113]. Mejoramiento de la posicion ferroviaria del pais y de la
region[124],

Menos contaminante [113] [121].
Potencial real que existe en el sector occidental del

pais[125], [126]y [127] [128].

Fortalecimiento del Hub humanitario del pais.

Menor inversion de las carreteras [113].
Contenerizacion de las mercancias[113].

ATETE ENEeTeE EE Rpl 1228 [, Actualizacion de estudios de transporie de carga y

Reduccién de muertes y accidentes en pasajeros en Centroameérica [56], [34]

comparacion con la carretera[56]. - - ) -
P [56] Conservacion y desarrollo del patrimonio ferroviario

cultural del pais[129].

Materias de ingenieria ferroviaria. ) )
La corrupcion, desvio de fondos, convocatorias

Mayor cantidad y calidad de personal amafadas o sobreprecios [130] [131]..
capacitado. ) )
- ) Costos de la energia, aspectos geologicos, sociales y de
Costos de expropiacion de tierras. mercado.
Falta de acceso abierto a estudios previos Tensién, rivalidad geopolitica entre USA-China[132]

sobre el proyecto.

El analisis FODA vy las externalidades del proyecto del tren David- Chiriqui tiene conexion,
sean estas positivas o negativas [133]. Los tipos de externalidades ferroviarias pueden incluir
sociales, economicas, ambientales y energéticas. Estas son las externalidades del proyecto
tren Costa Rica (paso Canoas)-David-Santiago- Ciudad de Panama desde una perspectiva
cualitativa.
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Externalidades economicas. Aumento de la plusvalia en el entorno urbano y rural interprovincial,
gracias a la disminucion de los tiempos de viajes interprovinciales y su conexion con la capital
de la Republica y por ende la optimizacion de la accesibilidad e intermodalidad a zonas de
fuerte actividad econémica, tanto en las provincias como en la capital de la Republica. Aumento
del empleo directos e Iindirectos como resultado la construccion, operacion, inspecciones y
mantenimiento proyecto ferroviario Costa Rica-David- Panama, gracias al aumento de la fuerza
laboral calificada relativa a funciones especializadas en topicos de ingenieria ferroviaria y
afines, lo cual permite el aumento de productividad directa econémica en los entornos de las
cabeceras de las provincias de Chiriqui, Veraguas, Coclé, Panana. Indirecta: Bocas, Herrera
y Los Santos. Atraccion turistica en areas de cercanias al proyecto ferroviario David-Panama.
Aumento de la competitividad de exportacion de productos panamenos, gracias a la mejora de
los tiempos de viajes de los productos de exportacion a puertos[10].

Externalidades ambientales. Reduccion de la congestion vehicular, por descompresion vial[10],
lo cual permite la disminucion de la contaminacion atmosférica, gracias a la reduccion de la
circulacion de los vehiculos de motores de combustion interna, reduccion de las emisiones de
hidrocarburos, dioxido de carbono y 6xidos de nitrégeno[10] y reduccion de la contaminacion
visual por exceso de vehiculos, suciedad en las carreteras y animales muertos. Mejoramiento de
las condiciones de ruido en areas cercanas al proyecto ferroviario David- Panama, mediante la
reduccion del ruido y vibraciones y el aumento del confort acustico[134] Descongestionamiento
humano en la capital, mejor distribucion del talento humano del pais.

Externalidades energéticas. Descarbonizacion de la matriz energética del Estado Panameno y
por ende, una mayor autonomia e independencia de los combustibles de origen fosiles. Como
bien indica la secretaria nacional de Energia de Panama, «las posibilidades del transporte
eléctrico ya sea colectivo (Metro o trenes) e individual (carros eléctricos), tendran influencia en
la disminucion importaciones futuras de petroleo y, paralelamente, y complementariamente en
la generacion de electricidad»[135]

Externalidades sociales. Mejoramiento en las condiciones ambientales de salud publica de
los ciudadanos (resfriados, estrés, alergias, enfermedades pulmonares, etc ), gracias a la
reduccion de la contaminacion de los vehiculos en la carretera. Mejoramiento en la seguridad
de los traslados internos en el pais y menor riesgo de accidentes, menor posibilidad de robos)
por lo que se mejorar sustancialmente la calidad de servicio en el transporte publico prestado
para nacionales y turistas de calidad. Mejor manejo y traslado interprovincial de pacientes
en el sector salud publico y privado, gracias a un acceso al transporte digno a personas con
discapacidad, adulto mayor, turistas médicos. Mejoramiento en la calidad de vida de la familia,
mas tiempo para compartir en familia en actividades interprovincial y la capital.

Ciencia, |+D, Academia. Fortalecimiento de las ingenierias y la creacion y actualizacion de
nuevas carreras universitarias gracias al aumento de los entrenamientos en cursos ferroviarios
asociados a topicos sobre mecanica de la via, electrificacion, diseno geométrico, operaciones
horarias, control de trenes y seguridad en las universidades nacionales y regionales. Desarrollo
de proyectos de [+D+1, Investigacion en materia de ingenieria, logistica y transporte ferroviario
y por ende, aparicion y aumento de publicaciones cientificas en areas relacionadas con la
Ingenieria y transporte ferroviario.



Tecnologia en Marcha i‘
Vol. 38, N° 3. Julio-Setiembre, 2025 33

Andlisis de la ruta del tren Paso Canoas (conexidon con Costa Rica)-David- Panama

Propuesta actual

A continuacion, por razones de extension, se presenta algunos de los escenarios potenciales
de la ruta Costa Rica-Ciudad de Panama. La figura 1 muestra el ruta del proyecto ferroviario
tren David-Panama a partir de [83] Cabe senalar que hay variaciones en la propuesta de este
trazado, ya que en [84], [136] aparece la estacion Chiriqui entre las estaciones de David y
San Lorenzo, mientras que [137] la estacion Chiriqui desaparece por la estacion La Gloria y la
Estacion de Nata desaparece. En [137], la estacion Ciudad del Futuro se cambia por la estacion
Arraijan y la estacion final no hace referencia a la Estacion Panama Pacifico sino a la estacion
Panama.

Panami

San La Pacifico
Puerto Santia Aguadulce
Cerrillos vidal ® Penonomé Rio  Carlos Capita  Charrera
Hato
David  Chiriqui San Tole Santa Anton Chame
Lorenzo Sona Maria Ciudad
del Futuro

Figura 1. Trazado del tren David-Panama a partir de [138][83][139].

Caso 1: Esquema basico Fase 1-factible

De acuerdo a la escala numérica presentada en el cuadro 3, las estaciones de David, Santiago,
Puerto de Aguadulce (carga), Aeropuerto de Rio Hato (pasajeros, carga), Ciudad del futuro
(trasbordo con linea del monorriel), Panama Pacifico (carga y pasajeros) y la de Panama
(conexion Ferrocarril Panama-Colon) son estaciones criticas, ya que su valor o relevancia es
mucho mayor con respecto al resto de las estaciones( La Gloria, Los Cerrillos, Tole, Puerto
Vidal, Sona, Santamaria, Penonomé, San Carlos, Chame, La Chorrera, Arraijjan) ya sea por
sus actividades de carga portuaria, aeroportuaria, conexiones con terminales de autobuses
provinciales de pasajeros, conexiones con limites fronterizos con otros paises, etc. Este
esquema basico responde a la necesidad de construir una primera fase basica factible a partir
de la cual puedan irse agregando mas estaciones y futuros ramales, es decir, garantiza la
construccion y puesta en operacion del proyecto ferroviario como polo de desarrollo y expandir
la red logistica panamerna y su correspondiente Hub (Ver figura 2).

Fanama

Puerto de Rio Hato Pacifico-
Aguadulce (Aeropuerto Carg@
Santiago (Carga) -carga)
jm ¥, S - A o A A
Paso David Ciudad del Fermocaril
Canoas Futuro Panama-
(frontera con (Trasbordo Calén-
Costa Rica- conlinea 3 Cargm
Carga) Monarrielj

Figura 2. Esquema basico factible. Fase 1.
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Cuadro 3. Estaciones prioritarias segun casos 1, 2, 3y 4.

Paso canoas (Frontera Paso canoas Paso canoas Paso canoas
CeafEereae 4 (Frontera Costa | 4 | (Frontera Costa | 4 (Frontera Costa 4
: Rica-Panama) Rica-Panama) Rica-Panama)

David 4.1 David 1 4.1 Dawvid 1 4.1 David 1 4.1
Santiago 1 David 2 4 David 2 4 David 2 4
Puerto de 4 Puerto Barud 4 Puerto Bard 4 Puerto Baru 4

Aguadulce(carga)
Rio Hato 4 Santiago 1 Boquete (ramal 4 Boquete (ramal 4
norte) norte)
N Cerro punta Cerro punta (ramal
Ciudad del futuro 4 Aguadulce 4 P 4 P 4
(ramal norte norte
(carga)
Panama Pacifico 43 Rio Hato 4 T 4 TIRETEE ([FETTE 4
(ramal norte) norte)
Ferrocarri Pangmé— Ciudad del Sant_lago Santiago (conexion
Colon (Estacion 4.4 4 (conexion con 1 p 1
futuro - con Puerto Baru)
Panama) Puerto Baru)
Puerto de Puerto de
T N T T SELERIIES 4 | Aguadulce (carga) 4
(carga) 9 9
- I o Rio Hato 4 Puerto 1 (ramal 4
sur)
Ciudad del Puerto 2 (ramal
— S e — S 4 4
futuro sur)
Rio Hato (conexion
- el e e - con puerto de 4
aguadulce
— e T e -— | Ciudad del futuro 4

Caso 2: Esquema basico Fase 1-factible ampliado

El caso 2 denominado esquema basico fase 1-factible ampliado se deriva del caso 2 (Ver figura
3) con la diferencia de la especificacion de la conexion de la via ferroviaria en la provincia
de Chiriqui, es decir, se indica la conexion con 2 estaciones (David 1y 2). La primera de
ellas estaria ubicada en el Centro comercial Federal Mall debido a la capacidad instalada
(ya construida) y la disposicion de este Centro comercial para ser la Terminal provincial de
autobuses. Actualmente, ya existen otras 2 “pseudoterminales de autobuses en la David’, pero
no reunen la calidad de servicio de acuerdo con estandares internacionales de primer nivel
para el transporte digno de pasajeros. Sin embargo, el Centro comercial Federal Mall cuenta
con una secclion para autobuses con plataformas adecuadas para el transporte de pasajeros
con estandares Internacionales. Otra conexion corresponde al Aeropuerto Enrique Malek,
lo que potencia este aeropuerto a nivel regional para lograr nuevas conexiones aéreas que
beneficiarian las externalidades econémicas de la provincia de Chiriqui a través de la actividad
turistica de calidad y la tercera conexion serian con el proyecto de puerto Baru para fortalecer
y expandir la plataforma logistica panamena y de la region (Ver figura 3 y cuadro 8).
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Figura 3. Esquema basico factible. Fase 1.

Caso 3: Esquema factible Fase 2

Esta fase esta determinada por la puesta en operaciones del Puerto Baru en Chiriqui, impulsado
fuertemente por el CECOM, y corresponde a una inversion privada de USA (Ver figura 4). Entre
los argumentos para el diseno, construccion y desarrollo del puerto se encuentra los niveles de
transitos vehiculares tanto del sector agricola como el de turismo caracteristicos de la Region

Occidental de Panama, siendo estos m
se Importan y exportan en la Republica

as del 80% de todos los productos agroindustriales que
de Panama. La Ciudad de David es el polo de desarrollo

con mayor crecimiento anual en la Republica de Panama (crecimiento poblacional y econémico
en porcentaje). Nuestros vecinos de sur de costa Rica experimentan una desconexion portuaria,
lo que hace que se traslade la carga por carretera para salir por Puerto Balboa en Ciudad de
Panama, congestionando la red vial de Panama. El proyecto puerto Baru permitira regularizar
via Impuestos, servicios de mantenimiento y demas actividades turisticas de los yates privados,

mega-yates y mini-cruceros del circuit
Chiriqui[140].
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Caso 4. Esquema Factible. Fase 3

Convendria realizar estudios para un ramal hacia la peninsula de Azuero, el cual tuviese
conexiones con los puertos y aeropuertos de las provincias de Herrera y Los Santos (Ver
figura 5) La idea del ramal hacia la peninsula de Azuero forma parte de la idea original del
tren Chiriqui — Panama con una ramal hacia esa zona del pais[4] Este proyecto dinamizaria
las economias turisticas, hotelera y del sector de la agroindustria de esa zona del pais. En un
sentido regional, con el apoyo del financiamiento del BCIE, BID, Gobierno de Corea del Sur,
Banco Mundial, los gobiernos de América Central han entendido la «importancia que tienen
las infraestructuras y el transporte para la economia, para la movilidad de las personas, de las
mercancias y para las empresas»[10], por lo que estos «estan poniendo sus 0jos en este tipo
de proyectos»[10]. Entre los principales proyectos se encuentran, el Corredor Interoceanico de
Guatemala (CIG)[10], el Proyecto Ferroviario México-Panama[10].

Conclusiones y/o recomendaciones

Este articulo presenta una revision del proyecto ferroviario del tren David-Panama y su
vinculacion con 2 proyectos mucho mas extensos que son el tren centroamericano y por ende,
el tren mesoamericano. El Banco Centroamericano de Integracion Economica (BCIE) trabaja en
la actualidad en el desarrollo de una red integral regional de transporte ferroviario en América
Central con su conexion con Méjico. Varios organismos de financiamiento internacional tales
como el BCIE, el BID y el Banco Mundial han emitidos documentos para el asesoramiento de
proyectos ferroviarios en materia de diagnostico, diseno, construccion, gestion y reforma de
lineas ferroviarias para pasajeros y para carga.

El proyecto del tren David-Panama seria una nueva expansion de los activos logisticos de
la Republica de Panama para el transporte de carga y pasajeros. Este proyecto generaria
externalidades positivas de tipo econoémicas, soclales, energéticas, ambientales, académicas
y culturales entre otros derrames positivos para todo el pais permitiendo el fortalecimiento y
expansion de la plataforma logistica del pais y la region.  Convendria actualizar los estudios
de transporte de carga y pasajeros de toda la region mesoamericana, es decir, desde Mgjico
a Panama.
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